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PIB: Produsul Intern Brut

MZA: Media Zilnica Anuala a Traficului

VET: Vehicule etalon turisme

NdS: Nivel de Serviciu

PMUD: Plan de Mobilitate Urbana Durabila
CESTRIN: Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica
MT: Ministerul Transporturilor

MDRT: Ministerul Dezvoltarii Regionale si Turismului
MFE: Ministerul Fondurilor Europene

MPGT: Master Plan General de Transport

POIM: Programul Operational Infrastructura Mare
POR: Programul Operational Regional

UAT: Unitate Administrativ Teritoriala

INS: Institul National de Statistica

Preturi contabile: costuri de oportunitate sociale, uneori diferite de prefurile de pe piatd si tarifele
regularizate. Acestea sunt folosite in cadrul analizei economice pentru o mai buna refiectare a costurilor
reale ale efectelor pentru societate si a beneficiilor reale ale rezultatelor. Sunt adesea folosite ca sinonim
pentru preturi umbra.

An de referinta: Conditiile reale sau o reprezentare a conditiilor reale pentru un an predefinit.

Scenariul de Referinta: asimilat scenariului Do-Minimum, reprezentat de situatia existenta la care se
adauga doar efectele aduse de proiectele aflate in derulare sau cele care au finantarea asigurata

RBC: Raportul Beneficiu Cost
ACB: Analizd Cost Beneficiu

CNADNR: Compania Nationald de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania, administratorul national al
infrastructurii reprezentate de autostrazi si drumuri nationale.

EC: Comisia Europeanad

RIRE/ EIRR: Rata Interna de Rentabilitate Economica
VANE/ ENPV: Valoarea Actualizatd Netd Economica
UE: Uniunea Europeana

RIRF/ FIRR: Rata Internd de Rentabilitate Financiara
VANF/ FNPV: Valoarea Actualizatd Neta Financiara

Preturi de piata: Pretul real la care un bun sau un serviciu este comercializat in schimbul altui bun /serviciu
sau pentru o suma de bani, caz in care reprezinta pretul relevant pentru analiza financiara.

AMC: Analiza multi-criteriala

Simularea Monte Carlo: O tehnicd matematica computerizata care identifica riscurile in cadrul analizelor
cantitative si Tn procesul de luare a deciziilor.

Drum national: Un drum in proprietatea statului, de importanta nationala, care leaga orasul capitala
nationald de capitalele de judef, de zone de dezvoltare strategicd la nivel national sau de tarile vecine.
Drumurile nationale pot fi

autostrazi;
drumuri expres;
drumuri national europene;

drumuri nationale principale; si
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drumuri nationale secundare.

Valoarea Neta Actualizata: Suma care rezultad atunci cand valoarea actualizatd a costurilor estimate ale
unei investitii se deduc din valoarea actualizata a veniturilor asteptate.

Preturi curente (preturi nominale): O valoare economica exprimatad in termeni de sum& nominald fix3
(unitati monetare) intr-un anumit an sau de-a lungul mai multor ani. Spre deosebire de preturile reale,
efectele modificarilor generale ale nivelului de pret de-a lungul timpului nu pot fi eliminate din preturile
curente.

NOx: Oxid de azot

PM2.5 / PM10: Pulberi sedimentabile fine
PPP: Parteneriat Public Privat

VAB / PVB: Valoarea Actualizata a Beneficiilor
VAC / PVC: Valoarea Actualizata a Costurilor

Costurile de “oportunitate”: Valoarea unei resurse in alternativa celei mai bune utilizdri. Pentru analiza
financiard, costul de oportunitate al unui articol achizitionat este intotdeauna pretul sdu de piata. in analiza
economica, acest cost de oportunitate al unui articol cumparat este valoarea sa sociald marginald in
alternativa celei mai bune utilizari fara proiect a bunurilor si serviciilor intermediare, sau valoarea sa de
utilizare (masurata prin disponibilitatea de a plati) in cazul in care acesta este un bun sau serviciu final.

Costuri de oportunitate sociale: Costuri de oportunitate sau beneficii pentru economie ca intreg.
TVA: Taxa pe Valoare Adaugata

VOC: Costuri de Operare ale Autovehiculelor

VOT: Valoarea Timpului

LGV: Light Goods Vehicles

HGV: Heavy Goods Vehicles
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1.1 DATE GENERALE

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Medias
Municipiul Medias, judetul Sibiu, Regiunea de Dezvoltare Centru

Municipiul Medias
Piata Corneliu Coposu nr. 3, Medias, Sibiu, Romania
Telefon/Fax 0269-803803 / 0269-841198

Municipiul Medias
Piata Corneliu Coposu nr. 3, Medias, Sibiu, Romania

Telefon/Fax 0269-803803 /0269-841198

S.C. FIP Consulting S.R.L
Calea Slanicului, nr. 83, loc. Onesti, jud. B

Tel. 0729.080.004, www.fipconsulting.ro

Interactive Transport Planning S.R.L

111 in luna decembrie 2014, Primiria Medias a comandat firmei S.C. FIP Consulting SRL
realizarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului, care sa identifice
masuri de imbunatatire a desfasurarii circulatiei de vehicule si pietoni pe reteaua stradala
urbana, in concordanta cu obiectivele Programului Operational Regional 2014-2020, ale
POIM 2014-2020 dar si in confirmitate cu obiectivele strategice la nivel european cu
privire la mobilitatea urbana a pasagerilor si marfurilor.

1.1.2  Prezentul livrabil reprezintd Raportul Final corespunzator contractului de realizare a
Planului de Mobilitate Urbana al Municipiului Medias, judetul Sibiu.



1.2 OBIECTIVELE GENERALE SI SPECIFICE

1.2.1

1.2.2

1.2.3

124

1.2.5

1.2.6

1.2.7

Planul de mobilitate urbana al Municipiului Medias urmareste realizarea unei strategii de
dezvoltare a sistemului de transport urban din municipiu avand in vedere urmatoarele
obiective minimale:

o Asigurarea accesului tuturor cetatenilor catre optiuni de transport care faciliteaza
accesul la destinatii si servicii esentiale;

o Imbunétatirea sigurantei si securitatii transporturilor;

o Reducerea poluarii sonore si a aerului, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie;

o Imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si bunuri; si

o Cresterea atractivitatii si calitati mediului urban in beneficiul cetatenilor, economiei si
societatii in general.

Planul de mobilitate va avea ca fundament o viziune pe termen lung pentru dezvoltarea
transportului si a mobilitatii in municipiul Medias si va cuprinde toate tipurile si formele de
transport: public si privat, pasageri si marfa, motorizat si nemotorizat, in miscare sau in
stationare.

Planul va propune o viziune strategica incluzand obiective concrete si masurabile,
inglobate intr-o strategie generala de dezvoltare durabila.

Planul de mobilitate va cuprinde, de asemenea, o evaluare a costurilor si beneficiilor
transportului, incluzandu-le si pe cele ce nu pot fi cu usurintd masurate sau evaluate cum
sunt cele referitoare la emisiile de noxe sau impactul asupra calitatii aerului, solutiile
propuse urmarind obtinerea unui impact maxim al resurselor utilizate.

Elaborarea si implementarea planului de mobilitate urbana trebuie sa asigure satisfacerea
unor cerinte si nevoi de utilitate publica ale comunitatii locale in domeniul mobilitatii si
transportului urban, deplasarea fara a fi expusi la riscuri personale majore, imbunatatirea
continua a mobilitatii si calitatii vietii cetatenilor.

Abordand obiective sociale, de mediu si economice, precum si obiective in domeniul
integrarii si al sigurantei, se va pune un accent sporit pe transportul durabil.

in acest scop, planul ce va fi elaborat trebuie sa ofere solutii care sa vizeze urmatoarele
obiective:

o Management eficient al transportului si al mobilitatii

o O buna distributie a bunurilor si servicii de logistica performante
o Restrictionarea accesului auto in anumite zone ale orasului

o Promovarea transportului in comun

o Promovarea unor mijloace de transport alternative

o Inlocuirea masinii personale in favoarea transportului in comun, mersului pe jos,
mersului cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul

o Asigurarea unor spatii de parcare suficiente si a unor piste de biciclisti



1.2.8

1.2.9

1.2.10

1.2.11

1.2.12
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1.2.14
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Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice (MDRAP) a definit in cadrul
Programului Operational Regional 2014-2020" oportunitatea realizarii de Planuri de
Mobilitate Urbana Sustenabile avand in vedere necesitatile privind cresterea gradului de
mobilitate a persoanelor si bunurilor, sporirea adaptabilitati populatiei la nevoile pietei
fortei de muncé de la nivel regional/local precum si favorizarea unei cresteri economice
sustenabile din punct de vedere social si al mediului inconjurator, prin asigurarea unui
transport urban si periurban sustenabil.

POR 2014-2020 identifica ca si prioritate de investitii ,Promovarea strategiilor de reducere
a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in particular zone urbane,
inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a unor masuri relevante
pentru atenuarea adaptarilor climatice”, in cadrul Axei Prioritare ,Sprijinirea dezvoltarii
urbane durabile”, Obiectul tematic OT 4 ,Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii
scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele”.

Axa prioritara 3 — ,Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de carbon”,
Prioritatea de Investitii 3.2. ,Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de
carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea
planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a unor masuri relevante pentru atenuarea
adaptarilor” se adreseaza municipiilor care nu sunt resedinta de judet (cum este si cazul
Municipiului Medias).

Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de investitii sunt:

o Reducerea emisiilor de carbon in municipii in special prin investitii in transportul public
urban; si

o Reducerea emisiilor de carbon in orasele de dimensiuni medii si mici, in special prin
investitii in infrastructura destinata deplasarilor nemotorizate si traficului de tranzit.

Indicatori de rezultat comuni si specifici programului pentru care a fost stabilit un obiectiv
sunt, in cazul Pl 3.2:

o Lungime totala a liniilor noi sau imbunatatite de tramvai, troleibuz si metrou
o Operatiuni implementate destinate transportului public si nemonitorizat

o Operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO, (altele decat cele pentru
transport public si nemotorizat)

Prin POR se va sprijini realizarea de planuri de mobilitate urbana durablla care au
proiecte implementate prin acest program de finantare.

Méasura de reducere a emisiilor de carbon in zonele urbane? prin in .‘"titii h]azate "pe
planurile de mobilitate urbana durabila va avea in vedere finantarea urn’m toarefor! trpurfde

\

proiecte: » J

1 http://www.inforegio.ro/ro/por-2014-2020/ghid-2014-2020.html

% Axa prioritara 3 - Sprijinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii scizute de carbon, Prioritatea de Investitii 3.2
Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in particular zone
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o Investitii destinate imbunatatirii transportului public urban (ex. achizitionarea de
material rulant electric/vehicule ecologice (EEV); modernizarea/ reabilitarea/
extinderea traseelor de transport electric public; modernizarea materialului rulant
electric existent (framvaie); modernizarea/ reabilitarea depourilor aferente transportului
public si infrastructura tehnicd aferentd, inclusiv construire depouri noi pentru
transportul electric; realizarea de trasee separate exclusive pentru vehiculele de
transport public; imbunatatirea statiilor de transport public existente, inclusiv realizarea
de noi statii si terminale intermodale pentru mijloacele de transport in comun;
realizarea de sisteme de e - ticketing pentru calatori; construirea/ modernizarea
(inclusiv prin introducerea pistelor pentru biciclisti)/ reabilitarea infrastructurii rutiere
(pe coridoarele deservite de transport public) pentru cresterea nivelului de siguranta si
eficienta in circulatie si exploatare al retelei de transport, etc.)

(@]

Investitii destinate transportului electric si nemotorizat (ex. construire
infrastructura necesara transportului electric (inclusiv stati de alimentare a
automobilelor electrice); construirea/ modernizarea/ reabilitarea pistelor/ traseelor
pentru biciclisti si a infrastructurii tehnice aferente (puncte de inchiriere, sisteme de
parcaj pentru biciclete etc); crearea de zone si trasee pietonale, inclusiv masuri de
reducere a traficului auto in anumite zone, etc.)

o Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO2 in zona urbana (ex. realizarea
de sisteme de monitorizare video bazat pe instrumente inovative si eficiente de
management al traficului; realizarea sistemelor de tip park and ride; realizarea de
perdele forestiere - alineamente de arbori (cu capacitate mare de retentie a CO2);

1.3 CONCEPTUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA

1.3.1

1.3.2

1.3.3

1.3.4

Comisia European&® defineste planul de mobilitate urbana durabild ca o strategie pe
termen lung pentru dezvoltarea viitoare a zonei urbane respective si, in acest context,
pentru dezvoltarea viitoare a infrastructurii si serviciilor de mobilitate si transport.

Un plan de mobilitate urbana durabild are ca tinta principald imbunatatirea accesibilitatii
zonelor urbane si furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabile catre, prin si in
zona urbana respective.

Un plan de mobilitate urbana durabild ar trebui sa faciliteze o dezvoltare echilibrata a
tuturor modurilor de transport relevante, incurajand totodata trecerea catre moduri mai
durabile.

Planul trebuie sa includa un set integrat de masuri tehnice, de infrastructura, de politica si
nelegislative menite a imbunatati performanta si eficacitatea din punctul de vedere al
costurilor in ceea ce priveste scopul si obiectivele specifice declarate.

urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a unor masuri relevante pentru atenuarea
adaptarilor

% Anexa — Un concept privind planurile de mobilitate urband durabild la Comunicarea Comisie catre Parlamentul
European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor “lmpreuna pentru o mobilitate urbana
competitiva care utilizeaza eficient resursele”, Bruxelles 17.12.2003
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1.3.5  Metodologia de realizare a planurilor de mobilitate urbana sustenabila a fost definitd de
catre Comisia Europeana in documentul “Orientari — Dezvoltarea si implementarea unui
plan de mobilitate urbana durabild*”. Conform acestui document un plan de mobilitate
urband durabild este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a
oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, pentru a avea o mai buna
calitate a vieti.

1.3.6  In Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana, publicat in 2009, Comisia Europeani a
propus accelerarea adoptarii Planurilor de Mobilitate Urban& Durabild in Europa, oferind
material indrumaétor,promovand schimbul de bune practici, identificand puncte de referinta
si sustinand activitatile educationale pentru profesionistii din domeniul mobilitatii urbane.
Ministrii transporturilor din UE sustin dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabil.
Concluziile Planului de Actiune pentru Mobilitatea Urbana din data de 24 iunie 2010
afirma ca, Consiliul Uniunii Europene "sustine dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabild pentru orase si zone metropolitane [...] si incurajeaza dezvoltarea stimulentelor
de tipul expertizelor si schimbului de informatii, pentru crearea unor astfel de planuri.”

1.3.7 In martie 2011, Comisia Europeand a emis Cartea Alba a Transporturilor "Foaie de
Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Catre un sistem de transport
competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor” (COM(2011)0144 final). Cartea
Alba a Transporturilor propune spre examinare posibilitatea transformarii Planurilor de
Mobilitate Durabild intr-un proces de elaborare obligatoriu pentru orase de o anumita
dimensiune, in conformitate cu standardele nationale bazate pe liniile directoare ale UE.
De asemenea, sugereaza explorarea unei legaturi intre dezvoltarea regional si fondurile
de coeziune si orase si regiuni care au prezentat un certificat de Audit al Performantei si
Durabilitatii Mobilitatii Urbane.

1.3.8  Documentul prezintd o foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete, implementate
pana in 2020, care vor contribui la cresterea mobilitatii, inl3turarea barierelor majore in
domenii-cheie, reducerea consumului de combustibil si cresterea numarului de locuri de
munca. in acelasi timp, propunerile sunt realizate pentru a reduce dependenta Europei de
importurile de petrol si pentru a reduce emisiile de carbon in transport cu 60% pan in
2050. Astfel, tintele principale de atins pana in 2050 includ:

o disparitia progresiva a utilizarii autovehiculelor care folosesc combustibil conventional
in orase;

o utilizarea in pondere de 40% a combustibililor de tip durabil, cu emisii reduse de
carbon in domeniul aviatiei; reducerea cu cel putin 40% a emisiilor de carbon in
transporturi;

o transportul feroviar si naval sa preia 50% din calatoriile de distantd medie realizate pe
cai rutiere;

~eh Cf

o Toate acestea vor contribui la o reducere de 60% a emisiilor de carfl:pp-m:{ra‘nsporturl

1.3.9  In context urban, Carta Alba stabileste o strategie mixta implicand a
sisteme de tarifare, servicii eficiente de transport public si infrastr

fajarea t&ritoriului,

“ a géﬁtru modunle

r'lJ.
Y4
o

“clo Rupprecht Consult — Forschung und Beratung GmbH, Clever Strasse 13 — 15, 50668 Cologne, Germany,
www.mobilityplans.eu



1.3.10

1.3.11

1.3.12

1.3.13
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de transport nemotorizat. Documentul recomanda ca orasele care depasesc o anumita
dimensiune sa dezvolte planuri de mobilitate urbana, pe deplin aliniate cu Planuri
Integrate de Dezvoltare Urbana.

Sub titlul de "mobilitate urbana integratd", Carta Alba stabileste urmatorul obiectiv:
Stabilirea unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar la nivel European, in vederea
pregatirii Auditurilor pentru mobilitate urbana, precum si a planurilor de mobilitate urbana,
infiintarea unui Grafic European de Performanta a Mobilitatii Urbane, bazat pe obiective
comune. Examinarea posibilitatii unei abordari obligatorii pentru orasele de o anumita
marime, in conformitate cu standardele nationale bazate pe orientéarile UE.

Obiectivul recunoaste influenta Transportului Urban in asigurarea sustenabilitatii
transportului la nivel national, iar acest lucru asigura o legatura puternica intre Carta Alba
a transporturilor si pregatirea planurilor de mobilitate urbana.

Ghidurile pentru Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila®

au fost publicate in ianuarie 2014 de catre Comisia Europeana. Acestea au rolul de a
oferi sprijin si indrumare pentru transportul urban, parti interesate in dezvoltarea si
punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urbana durabila.

Orientérile definesc un plan de mobilitate urbana durabild ca un plan strategic conceput
pentru a satisface nevoile de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din orasele si
imprejurimile lor, pentru o mai buna calitate a vietii. Acestea subliniazad ca un PMUD se
bazeaza pe practici de planificare existente, luand in considerare principii precum
integrare, participare si evaluare. Orientarile sugereaza cid PMUD ar trebui sd ia in
considerare urmatoarele obiective principale:

o asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetatenilor, astfel incat sd permita
accesul la destinatii si servicii esentiale;

o imbunatatirea sigurantei si securitatii;

o reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie;

o imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri;

o cresterea atractivitatii si calitati mediului urban si a peisajului urban, pentru beneficiul
cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu.

B Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan: European Commission: Jan 2014

hitp:./www.eltis.org/ro/content/orientari

hitp:/fec.europa.eu/ltransport/themes/urban/doc/ump/com(2013)913-annex_en.pdf

http .//iwww._sump-challenqges.eu/
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1.3.14 Figura 1-1 prezinta etapele de realizarea a unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila.

Etapa intermediara:
Concluzia evaluanit P T . e
R e 11 Angajaji-vain prinzipii generale de mabilizate durabila
1.2 Evaldatiimpsctul cadrulyi regional/national
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e 5 13 Realizai sutc-evaluzrea
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R . calitarea vietii
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Figura 1-1 Etapele de realizare a planurilor de mobilitate urbana durabila

Sursa: www.mobilityplans.eu

1.3.15 Pornind de la practicile si cadrele de reglementare existente, caracteristicile de baza ale

unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila sunt:

o O viziune pe termen lung si un plan de impiementare clar;

o O abordare participativa;

o Dezvoltarea echilibrata si integrata a tuturor modurilor de transport;

o Integrarea pe orizontala si verticala;

o Evaluarea performantelor actuale si viitoare;

o Monitorizare, revizuire si raportare periodica; si

o Luarea in considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport.
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Planul de mobilitate urbana pentru Municipiul Medias va include urmatoarele componente:

o Diagnosticarea sistemului existent de mobilitate si transport, al infrastructurilor,
dotarilor si fluxurilor de trafic;

o Evaluarea nivelului de disfunctionalitate a circulatiei urbane;

o Dezvoltarea functionala, socio-economica si urbanistica a zonelor urbane;
o Infrastructuri, zonare urbana, retele de transport, relatii in teritoriu;

o Mobilitatea, accesibilitatea si nevoile de conectivitate;

o Modelarea prognozelor de mobilitate, transport si trafic;

o Dezvoltarea retelelor de transport urban si regional;

o Planificarea si proiectarea infrastructurilor de transport; si

o Terapia si managementul traficului si al mobilitaii.

1.4 STUDII S| DOCUMENTE STRATEGICE RELEVANTE

1.4.1

Scopul acestui capitol este de a prezenta o listd a celor mai importante strategii, planuri,
documente si alte lucrari similare care sunt relevante pentru proiect. Acestea sunt grupate
dupa aria geografica la care fac referinta: nivel european, nivel national (Romania) si nivel
local si regional (Medias — jud. Sibiu).

inspre o noua cultura privind mobilitatea urbana (Comisia Europeana, 2007, COM/2007/

0551)°
1.4.2

1.4.3

Aceasta este prima abordare sistematica a CE in privinta problemelor legate de
durabilitatea mobilitatii urbane. Scopul sau a fost sa stabileascd o agenda la nivel
european privind mobilitatea urbana, in acelasi timp urmand a fi respectate
responsabilitatile autoritatilor locale, regionale si nationale in domeniu. Cartea verde
trateaza principalele provocari legate de mobilitate urband in urmatoarele cinci
dimensiuni:

o Orase fara congestie legata de transporturi
o Orase mai verzi

o Transport urban mai inteligent

o Transport urban mai accesibil

o Transport urban sigur.

® http://eur-lex.europa.euflegal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC05518&from=EN
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Planul de actiune privind mobilitatea urbana (Comisia Europeana, 2009, COM/2009/0490)’

144 In baza consultarilor cu diversi actori in privinta continutului Cartii verzi, Comisia
Europeana a adoptat acest plan de actiune, care propune doudzeci de masuri (centrate
pe sase teme care raspundeau principalelor mesaje care au rezultat in urma consultarilor
publice) pentru a incuraja si asista autoritatile locale, regionale si nationale in atingerea
scopurilor privind mobilitatea urbana durabila:

Tema 1 — Promovarea unei politici integrate
o Actiunea 1 — Accelerarea implementarii planurilor de mobilitate urbana sustenabila

o Actiunea 2 — Mobilitatea urbana sustenabila si politica regionala
o Actiunea 3 — Transporturi pentru un mediu urban sanatos

Tema 2 — Centrarea pe cetateni
o Actiunea 4 — O platforma privind drepturile calatorilor din reteaua de transport public
urban

o Actiunea 5 — Imbunatatirea accesibilitatii pentru persoanele cu mobilitate redusa
o Actiunea 6 — imbunatatirea informatiilor privind cal&toriile
o Actiunea 7 — Accesul in zonele verzi

o Actiunea 8 — O campanie pe tema comportamentelor care favorizeaza mobilitatea
sustenabila

o Actiunea 9 — Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formarii
conducatorilor auto

Tema 3 — Transporturi urbane mai ecologice
o Actiunea 10 — Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii

reduse sau cu emisii zero

o Actiunea 11 — Un ghid internet privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic

o Actiunea 12 — Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizéarii costurilor
externe

o Actiunea 13 — Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

Tema 4 — Consolidarea finantarii
o Actiunea 14 — Optimizarea surselor de finantare existente

o Actiunea 15 — Analiza nevoilor de finantare viitoare

Tema 5 — Schimbul de experienta si de cunostinte
o Actiunea 16 — Punerea Ia zi a datelor si a statisticilor

o Actiunea 17 — Crearea unui observator al mobilitatii urbane
o Actiunea 18 — Participarea la dialogul international si la schimbul de informatii

Tema 6 — Optimizarea mobilitatii urbane
o Actiunea 19 — Transportul urban de marfa

! http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DC0490&from=EN
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o Actiunea 20 — Sistemele inteligente de transport (SIT) pentru mobilitatea urbana

Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Catre un sistem de
transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor (Comisia Europeana, 2011,
COM/2011/0144)°

1.4.5 Aceasta Carte alba propune 20 de initiative concrete privind imbunatatirea transporturilor
spre a fi urmate in deceniul 2011 — 3030, astfel incat pana in 3050 sa fie atinse
urmatoarele obiective principale:

e Eliminarea autovehiculelor ,alimentate Tn mod conventional” din transportul urban

o Atingerea unui nivel de 20 % in privinta utilizarii in aviatie a combustibililor sustenabiii
cu continut scazut de carbon; de asemenea, reducerea cu 20 % a emisiilor de CO2
ale UE generate de combustibilii pentru transportul maritim.

o Un procent de 50 % din transportul rutier de marfuri pe distante de peste 200 km sa fie
transferat catre alte moduri de transport, cum ar fi transportul pe calea ferata sau pe
caile navigabile, cu ajutorul coridoarelor de transport de marfa eficiente si ecologice
acestea contribuind la atingerea obiectivului de reducere cu 60% a emisiilor de GES
pana la mijlocul secolului.

impreuna pentru o mobilitate urbana competitiva care utilizeaza eficient resursele (Comisia
Europeana, 2013, COM/2013/0913)
o Aceastd comunicare introduce conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila si
construieste baza pentru Platforma Europeana privind Planurile de Mobilitate Urbana
Durabila, urmarind sa coordoneze cooperarea la nivelul UE privind dezvoltarea mai
departe a conceptului PMUD si a instrumentelor aferente.

Evaluare a impactului acompaniind documentul "impreuni pentru o mobilitate urbana
competitiva care utilizeaza eficient resursele” (Comisia Europeana, 2013, SWD/2013/528)"°
o Evaluare detaliata a impactului aferentd comunicarii.

Un concept privind Planurile de Mobilitate Urbana Durabila (Comisia Europeana, 2013,
COM/2013/0913 - Annex 1)"!
o Aceasta anexa la comunicare, prezinta structura preliminara, scopul si obiectivele
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

O chemare la actiune privind transporturile de marfa in spatiul urban (Comisia Europeana,
2013, SWD/2013/524)

146  Acest document de lucru este centrat in jurul obiectivului de a atinge pana in 3020 un
transport de marfuri fara emisii de GES in zonele urbane majore. Subliniaza faptul ca o
atentie deosebita trebuie acordatd urmatoarelor patru dimensiuni:

o Gestionarea cererii de transport de marfa in spatiul urban
o Tranzitia inspre alte moduri de transport

o Imbunatatirea eficientei

8 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC01448from=EN

? http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)528-ia.pdf

10 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)528-ia.pdf

" http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)524-communication.pdf
12 http.//ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)524-communication.pdf
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o Imbunatitirea vehiculelor si a carburantilor

O chemare la actiune privind o mai buna regiementare a accesului vehiculelor in spatiul
urban (Comisia Europeana, 2013, SWD/2013/526)

o Acest document de lucru subliniaza faptul ca “desi deciziile privind reglementarea

accesului trebuie luate la nivel local, exista un potential considerabil pentru o abordare
mai integrata si mai coordonata la nivelul Uniunii, in particular in privinta unor aspecte
precum dimensiunile vehiculelor, metodologiile de control, informare si comunicare
precum si evaluare” si de asemenea ca “implementarea in mod corect a
reglementarilor de acces, dezvoltate impreuna cu si acceptate de cétre actori ca parte
a planificarii mobilitatii urbane durabile, poate fi un instrument eficace pentru
optimizarea mobilitatii si accesibilitatii urbane”.

Mobilizarea Sistemelor Inteligente de Transport pentru orasele UE (Comisia Europeana,
2013, SWD/2013/527)"

o Acest document de lucru prezintd starea actuald si posibilele imbunatatiri in viitor

privind Sistemele Inteligente de Transport, care trebuie vazute ca factori cu o
contributie importanta pentru un sistem de transport urban mai propice mediului
fnconjurator, mai sigur si mai eficient.

O actiune concertata in privinta sigurantei rutiere urbane (Comisia Europeana, 2013,
SWD/2013/525)"°

1.4.7  Acest document de lucru prezinta obiectivele de politicd CE privind siguranta transportului
rutier, scotand in evidenta sapte dimensiuni de lucru aparte:

e}

(¢]

O

o}

Educarea si instruirea utilizatorilor retelei rutiere

Aplicarea regulilor de circulatie

Infrastructura rutiera mai sigura

Vehicule mai sigure

Promovarea utilizarii tehnologiei moderne pentru a creste siguranta rutiera
Imbunaté&tirea serviciilor de urgents si post-accident

Protejarea utilizatorilor vulnerabili ai retelei rutiere

Ghid — Dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (Ghid Comisia Europeana,

2014)'®

o Acesta este la ora actuala cel mai important document relevant pentru elaborarea

PMUD-urilor si sta efectiv la baza actualului proiect. Ghidul a fost tradus si in limba
romana.

13 http.//ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)526-communication. pdf
' http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)52 7-communication. pdf
1 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)525-communication.pdf
16 http://mobilityplans.eu/docs/file/guidelines-developing-and-implementing-a-sump_final_web_jan2014b.pdf
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1.4.8 In plus fata de cadrul legislativ pentru elaborarea PMUD-urilor (care practic reflectd Ghidul
UE din 2014) trebuie luate in calcul alte documente la nivel national care prezinta
relevanta si importanta pentru proiect.

Legea nr. 350 /2001

149 Necesitatea realizarii planurilor de mobilitate urbana este stipulatd in articolul 46 din
Legea Nr. 350 din 6 iulie 2001 (cu modificarile si completarile ulterioare), privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, unde se precizeaza ca un Plan Urbanistic General
(PUG) trebuie sa includa:

o diagnoza prospectiva, pe baza analizei evolutiei istorice si prognoze economice si
demografice, precizand nevoile identificate in domeniile economic, social si cultural,
dezvoltare spatiald, de mediu, locuinte, transport, facilitatile publice si serviciile de
echipamente;

o strategia de dezvoltare spatiala a orasului;

o regulamentele de urbanism locale asociate cu acesta;

o plan de actiune pentru punerea in aplicare si programul de investitii publice; si
o un plan de mobilitate urbana'’.

1410 Anexa 2 la Legea 350 defineste un plan de mobilitate urbanad ca un instrument de
planificare strategica teritoriald care coreleazad dezvoltarea spatiald a localitatilor din
suburbii/zone metropolitane, mobilitatea si transportul persoanelor, bunurilor si marfurilor.
Aceasta reflecta definitia prezentata in documentul de orientare a UE.

1.4.11 Normele metodologice ale Legii 350, aflate in prezent in analiza la nivelul MDRAP si in
proces de aprobare'® definesc urmatoarele obiectivele ale PMUD (capitolul VI, art. 28, al.
5):

o Cresterea calitatii vietii cetatenilor,

o Asigurarea accesibilitatii la sistemul de transport in comun pentru toti locuitorii,
o Imbunétatirea sigurantei si securitatii circulatiei,

o Incurajarea formelor de transport non-motorizate,

o Reducerea poluarii cauzate de mobilitate,

o Imbunatstirea eficientei si diminuarea costurilor transportului persoanelor, bunurilor si
marfurilor.

790 Roménia, Legea nr. 190 din data de 26/06/2013 privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 7/2011 pentru
madificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul introduce expresia Plan de mobilitate
urbana, cu urmatoarea definitie: ,Planul de mobilitate urband este instrumentul de planificare strategicd teritoriald prin care sunt
corelate dezvoltarea teritoriald a localitétilor din zona periurband/metropolitand cu nevoile de mobilitate si transport al
persoanelor, bunurilor si mdrfurilor”.

18 http://www.mdrap.ro/userfiles/Ordin_Legea350_2001.pdf
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Strategia de Dezvoltare Regionala a Romaniei 2014 - 2020 (MDRAP, 2014)"
o Prezinta elemente de ghidare generale privind dezvoltarea sectorului transporturilor in
Romania si clasele orientative de proiecte ce pot fi finantate din fonduri europene.

Programul Operational Regional 2014 - 2020 (MDRAP, 2014)%°
o Prezinta Axele Prioritare si tipurile de proiecte eligibile spre a fi finantate in perioada
de programare 2014 — 2020 din Fondul European de Dezvoltare Regional3.

Programul Operational pentru Infrastructura Mare 2014 - 2020 (MFE, 2014)'
o Prezinta clasele de proiecte eligibile pentru infrastructura si serviciile de transport de
importanta nationala finantabile in perioada de programare 2014 — 2020 din Fondul
European de Dezvoltare Regionala si din Fondul de Coeziune.

Master Planul General de Transport al Romaniei (AECOM, 2015)
o Prezinta prioritatile de dezvoltare a sistemului de transport din Romania pentru toate
modurile.

Strategia pentru transport durabil pentru 2007 - 2013, 2020 si 2030 (MT)*
o Include anumite proiecte privind transporturile care ar putea fi relevante pentru zona
studiata Tn contextul prezentului proiect.

Strategia de Dezvoltare Durabila Medias in Europa 2020%
1.4.12 Principiile care au stat la baza planificarii durabile la nivel local, au fost:
* dezvoltarea durabila se realizeaza pentru cetiteni si cu participarea cetatenilor;

o dezvoltarea durabila are la baza o viziune de scurtd, medie sau lung4 durat, fiind
produsul procesului de consultare a grupurilor comunitatii;

o planificarea durabild integreaza prioritatile de mediu economice si sociale si culturale
ale comunitatii;

o planificarea durabild trebuie s& fie incadratd in procesul bugetar, pentru a asigura
acoperirea financiara a strategiilor elaborate;

o prioritatile de dezvoltare durabila sunt identificate in baza unei analize multicriteriale a
situatiei existente, prognozand riscurile posibile examinand interdependentele intre
provocarile locale, nationale si globale;

o o strategie de dezvoltare durabila se elaboreaza in baza programelor si politicilor de
dezvoltare existente, incurajand convergenta, complementaritatea

A http://www.inforegio. ro/images/programare2014-2020/Strategia%20Nationala%20Dezvoltare%20Regionala%20%20-
%20iulie%202013.pdf

20 http://www.inforegio.ro/ro/por-2014-2020/ghid-2014-2020.htm!

2 http.//www.fonduri-ue.ro/res/filepicker_users/cd25a597fd-62/2014-
2020/Dezbateri%20parteneriale/poim/PO_Infrastructura_Mare,2014-2020 V1_junie2014.pdf

= http.//www.mt.ro/web Id/documente/strareg:‘e/srrategﬁ__sectorfa/e/strategie_dezvoltare_durabi/a_noua_u/tima _forma.pdf

23

http://www.primariamedias.ro/portal/portal.nsf/All/DFA4410EOFE61F90C2257CEDOO26F31 B/SFILE/strategia%20medias%202%20i
ulie.pdf
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participarea largd a comunitatii ajutd la lansarea unor idei, probleme care trebuie
abordate, la identificarea capacitatilor necesare pentru realizarea propunerilor
prezentate la dezvoltarea unui consens necesar pentru realizarea actiunilor prioritare

strategiile locale de dezvoltare durabilad se fundamenteaza pe capacitatea si resursele
locale, deoarece multe din strategiile existente au esuat nefiind implementate din
cauza lipsei capacitatii si a aptitudinilor necesare pentru realizarea lor eficienta.

Strategia de Dezvoltare Durabila a Judetului Sibiu 2010-2020

e}

Include o viziune strategica asupra dezvoltarii de perspectivd a judetului Sibiu, Tn
concordanta cu obiectivele si prioritatile nationale.

Ghidul JASPERS privind Pregatirea Planului de Mobilitate Urbana Durabila®

o

(@]

Ghid metodologic publicat de AM POR care defineste obiectivele si continutul-cadrul
al Planului de Mobilitate Urbana pentru clase diferite de aglomerari urbane.

Studiul de fata tine cont de recomandarile acestui Ghid.

1.5 STRUCTURA RAPORTULUI

1.5.1 Raportul de fata este structurat dupa cum urmeaza:

O

Capitolul 1 prezinta date generale cu privire la studiu, include definirea obiectivelor
strategice si specifice si include o expunere metodologica introductiva cu privire la
conceptul de mobilitate urban;

Capitolul 2 contine descrierea datelor socio-economice existente, la nivel national si
local;

Capitolul 3 prezinta descrierea situatiei existente, cu privire la infrastructura stradal3,
mobilitatea persoanelor si marfurilor si tiparele de calatorie;

Capitolul 4 cuprinde descrierea Modelului de Transport al Anului de Baza, asociat
Planului;

Capitolul 5 prezintd dezvoltarea Modelului de Prognoza;

Capitolul 6 prezinta identificarea interventiilor care compun strategia de dezvoltare a
transportului urban din municipiu precum si testarea unor scenarii alternative de
dezvoltare;

Capitolul 7 prezinta concluziile studiului.

2 http://www.inforegio.ro/ro/por-2014-2020/documente-suport.html
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2.1 CONTEXTUL LOCAL

2.1.1

Municipiul Medias, al doilea municipiu din judetul Sibiu, este situat in centrul Romaniei,
agezat pe ambele maluri ale raului Tarnava Mare, la intersectia paralelei 46010°7”
latitudine nordica, cu meridianul 24021'8” longitudine estica. Distanta fatd de Sibiu,
resedinta judetului, este de 56 km, fati de Bucuresti de 340 km, Bragov 160 km si la 75
km de Tg. Mures.

Figura 2-1 Localizarea geografica a Municipiului Medias si zonele functionale ale zonei

urbane

2.1.2

Suprafata administrativd a municipiului Medias, inclusiv satul apartinator Ighisul Nou, este
de 6.260,6 ha, avand o populatie de 43.369 locuitori in anul 2011, in scadere fati de
55.153 locuitori in anul 2002.

Aflat in depresiunea colinard a Transilvaniei, Mediasul este invecinat la nord cu Dealurile
Tarnavelor, dominate de Dealul Baznei (598 m) si la sud cu Podigul Hartibaciului, unde
dealurile au un aspect mai domol, cu pante line, fiind fragmm -humeroase terase.
Cota topograficad medie este de 310 m. /Z’ ;

Municipiul Medias face parte din Regiunea de Dezvoltarg (Vi Gerrtru,ulmpreuna cu jud.
Sibiu si alaturi de judetele Alba, Brasov, Covasna, Harghlti\sl Mucqs
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2.2 INDICATORI MACRO-ECONOMICI LA NIVEL NATIONAL

22.1  Cererea de transport, la nivel national si local, este strans legata de evolutia produsului
intern brut (PIB). Cea mai mare crestere economici a fost inregistrata in 2004 (al 5-lea an
de crestere economica neintreruptd). Tot in anul 2004 Romania a inchis toate capitolele
de negociere cu UE semnand apoi, in Aprilie 2005, Tratatul de Aderare in Luxembourg cu
data de aderare setatd pe 1 lanuarie 2007. Cresterea din 2005 a fost temperata de
restrictiile impuse de BNR asupra unui factor important in cresterea PIB in ultimii ani,
creditul de consum. Trendul ascendent s-a mentinut Tnca doi ani dupd includerea
Romaniei in Uniunea Europeana. Astfel ca, in anul 2009, contextul economic national si
International au afectat in mod negativ trendul crescator al produsului intern brut. Anul
2009 a fost un an de contractie economica, PIB inregistrand o diminuare de 7.1% (-)
comparativ cu anul anterior, 2008 (+7.3%).

2.2.2  incepand cu anul 2011 economia Romania a crescut constant; prognoza pentru anul 2015
incluzand o crestere in termeni reali de 3,3% fati de anul precedent.

Tabel 2-1 Evolutia Produsului Intern Brut (crestere reala)

anul 1989 | 1980 | 1891 | 1992 1993|1994 1995 1996‘1997 1998

1899 | 2000 | 2001 | 2002 2003|2004 2005 2005|2007 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 2014'2015

20186 | 2017 | 2018

PIB (%) 00 [ 56 -129 34 | 37| 40

88| 15| 39| 71 39|61 48 -12‘21 57 | 51 |52 84

a1 |67 | 64 | 72 ~sa'fws|23 06 | 34 2s|33
|

PIB (%)
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Sursa: Comisia Nationala de Prognoza - Proiectia principalilor indicatori macroeconomici pentru perioada 2015 - 2018
(Mai 2015)

223 Strategia viitoare de dezvoltare industrialda va trebui s3 se bazeze pe cresterea
exporturilor. Prioritatea va fi dezvoltarea acelor sub-sectoare si intreprinderi care au
abilitatea de a fi competitive pe pietele internationale sau cele autohtone.

2.2.4 In cazul celor mai multe intreprinderi, competivitatea este determinata in principal de
costurile de productie, din care costurile cu capitalu! constituie o proportie importanta.
Costurile cu forta de munca sunt inca scizute din cauza nivelului scazut al salariilor, chiar
daca nivelul de angajare excesiv si productivitatea scizuti a muncii tinde s3 reduca acest
avantaj al costului cu forta de munca. Cu revenirea productiei, nivelul excesiv de angajare
va fi progresiv absorbit si productivitatea muncii si a capitalului vor creste deoarece
costurile unitare cu capitalul descresc cu cresterea nivelului de utilizare a capacitatii.

2.2.5 nca din anii 1990, au fost facute mai multe reforme economice (impulsionate de aderarea
Romaniei la UE) incluzand lichidarea a marilor industrii consumatoare de energie si
reforme majore in sectorul agricol si cel financiar. Din 2005 un numar important din marile
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companii de stat s-au privatizat, incluzand aici si majoritatea bancilor, cele mai mari
companii de petrol, distribuitorii de energie si companiile de telecomunicatii. Statul a
continuat sa privatizeze companiile ramase in proprietatea lui. In comparatie cu vecinii
sai, Romania are un numar mare de intreprinderi mici si mijlocii.

226 In ultima perioada (2006-2014), restructurarea economiei romanesti si a sectorului
transporturi a jucat un rol semnificativ, ducand la cresterea modului de transport rutier fat3
de cel feroviar. Se considera totusi cd perioada de tranzitie, atat privind situatia
economica generalda, cat si sectorul transporturi este terminatd si Romania este
recunoscuta acum ca avand o economie de piata functionala (una dintre conditiile apriori
pentru aderarea la UE).

2.2.7  Totusi, trebuie amintit ca, daca cresterea cererii se bazeaza pe PIB, existd o elasticitate
diferita a fiecarui mod de transport. Aceste rate ale elasticitatii sunt probabil similare cu
cele inregistrate in UE in ultimii 30 de ani. In plus, trebuie mentionat faptul cd& Romania
are o economie relativ mica, cu o crestere importantd a comertului international.

228 In ceea ce priveste scenariul de prognoza pe termen lung, este de asteptat ca economia
din Romania sa creasca cu rate anuale de 3-3,5%, conform scenariului de proghoza
considerat in cadrul Master Planului General de Transport al Romaniei®®.

229  Conform Institutului National de Statistica, drumurile au fost folosite pentru aproape 75%
dintre kilometri parcursi pentru transportul de persoane si pentru aproximativ 50% dintre
kilometrii parcursi pentru transportul de bunuri avand ca punct de referintd numarul total
de kilometri parcursi in Romania (date din 2013). in ambele cazuri acesta este modul de
transport folosit cel mai mult, asa cum este ilustrat si in Figura 2-2.

Persoane Marfuri
0.07% 1.86%
25.57% 26.73%
el AR 48.32%
74.36% 23.10% ‘”’
Drumuri Cai ferate
Drumuri  Cai ferate = Cai navigabile interne Cai navigabile interne  Conducte

Figura 2-2 Proportie kilometri parcursi pe fiecare mod de transport (2010)

Sursa: Institutul National de Statistica (INSSE, date 2013)

Note: Proportii bazate pe kilometrii parcursi pentru transportul de persoane si pentru transportul de tone de bunuri pe
fiecare mod de transport. Transportul rutier de pasageri include vehiculele licentiate sa transporte cel putin 8 pasageri
(datele referitoare la autoturismele private nu sunt incluse)

. http://mt.ro/web14/strategia-in-transporturi/master-plan-general-transport/documente-master-plan
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2210 Tabelul urmator prezintd evolutia principalilor macro-indicatori pentru sistemul de
transport din Romania.

Tabel 2-2 Date statistice privind evolutia transporturilor

2011 2012 2013

Transportul feroviar

Locomotive ' numar ‘ 1907 | 1845 | 1834 | 1823 | 1796 | 1795
Vagoane pentru trenuri de marfa mii vagoane |47 46 43 43 44 40
Vagoane pentru trenuri de pasageri numar 5105 | 5137 | 4904 | 4483 | 4232 | 4025
Mérfuri transportate mil. tone 67 51 53 | 61 56 50
Parcursul marfurilor mld. tone-km 15 11 12 15 13 13
Transportul de pasageri mil. pasageri 78 70 64 61 58 57
Parcursul pasagerilor mil. pasageri-km | 6958 | 6128 | 5437 | 5073 | 4571 4411
Transportul pe cai navigabile interioare

Nave fara propulsie numar 1221 1232 | 1208 | 1097 | 1131 1152
Nave pentru transportul pasagerilor ! numar 75 65 67 127 94 55
Marfuri transportate mil. tone 30 25 32 29 28 27
Parcursul marfurilor mld. tone-km 9 12 | 14 11 13 12
Parcursul pasagerilor mil. pasageri-km 21 20 18 18 17 17
Transportul prin conducte petroliere magistrale

Mérfuri transportate ' mil.tone | 12 9 7 6 | 6 6
Parcursul marfurilor mld. tone-km | 2 1 1 1 1 1
Transportul maritim

Nave pentru transportul marfurilor numar 27 24 26 ‘ 23 20 22
Marfuri transportate mil. tone 50 36 38 | 39 39 44
Transportul aerian

Aeronave civile Inmatriculate

- pentru transportul pasagerilor numar 71 84 89 83 84 67
- pentru transportul marfurilor numar - - - - - -
Marfuri transportate mii tone 27 | 25 26 27 29 32
Transportul de pasageri mil. pasageri | 9 [ 9 10 11 11 11
Transportul rutier

Marfuri transportate mil. tone 365 293 175 184 188 191
Parcursul marfurilor mid. tone-km 56 34 26 26 30 34
Transportul de pasageri* mil. pasageri 297 262 245 243 262 274 |
Parcursul pasagerilor | mil. pasageri-km | 20194 | 17108 | 15812 | 15529 | 16901 | 17082 ‘

Sursa: Institutul National de Statistica (INSSE)

*pasageri in vehicule licentiate, cu cel putin 8+1 locuri (autoturismele personale nu sunt incluse)

2.2.11 Sistemul de transport din Roméania este dominat de modul rutier, atat pentru transportul
de pasageri cét si pentru cel de marfa. Documente strategice recente (cum ar fi Master
Planul National de Transport al Romaniei) prevad masuri privind dezvoltarea echilibrata a
modurilor de transport, cu promovarea prioritard a modurilor sustenabile (feroviar Si
naval), in concordantd cu obiectivele strategice si politicile de transport la nivelul Uniunii
Europene.
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Evolutia traficului in perioada 1985-2010 pentru care este cunoscut traficul pe ansambiul
retelei de drumuri publice, este caracterizatd pe etape astfel:

o Anul 1990 a cunoscut o crestere a traficului, astfel incat fatd de anul 1985, traficul a
crescut in medie cu 23% pe drumurile nationale, cu 8% pe drumurile judetene si cu
3% pe drumurile comunale;

o Perioada 2000-2005 in care apare o crestere moderatd a traficului la drumurile
nationale si la drumurile comunale; si

o Perioada 2005-2010 cu o crestere important3 a traficului pe drumurile nationale.

in ceea ce priveste traficul de vehicule grele in perioada 1985-2010 se constatd o scidere
a traficului pe toate categoriile de drumuri, pana in anul 2000 dupa care apare o crestere
a traficului pana in anul 2010 la drumurile nationale si o scadere la drumurile judetene si
comunale.

Scaderea traficului de vehicule grele in perioada 1990-2000 poate fi explicata prin
reducerea transportului interurban de marfuri datoritd declinului productiei din aceasta
perioada, precum si a reducerii transportului suburban si interurban de calatori cu mijloace
de transport in comun (autobuze).

Dupa anul 2000 se constata un trend ascendent al traficului de vehicule grele, pe reteaua
de drumuri nationale pe care in perioada 2000-2010 traficul a crescut cu 47%. (Tabelul
2.3)

Tabel 2-3 Evolutia traficului mediu zilnic anual pentru reteaua de drumuri publice, pentru
perioada 1985-2010%

Trafic mediu zilnic, vehicule/24 ore, pentru anul
Categorii de drum
1985 1990 1995 2000 2005 2010
Drumuri nationale 2,614 3,221 3,857 3,776 4,150 5,441
Drumuri judetene 991 1,069 1,175 1,008 963 1,030
Drumuri comunale 640 656 685 621 642 626

Notda: Pentru perioada 1985-2010, nu s-au considerat in mod distinct remorcile

6,000

5,441
5,000
3.857 4,150
4,000 2 3,776
3,221
3,000 2,614 -
2,000
991 1,069 1,175 1,008 963 1,030
1,000 R £56 2 [ 42 b2&
|' )
0 ” C— .
1985 1990 1995 2000 2005 2010
Drumurinationale Drumurijudetene Drumuricomunale

% In anul 2015 CESTRIN coordoneaza desfasurarea Recensamantului National de Circulatie. Datele consolidate vor fi
disponibile in cursul anului 20186.
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Sursa: CESTRIN

Tabel 2-4 Evolutia traficului mediu zilnic anual pentru reteaua de drumuri nationale, pentru
perioada 1985-2010

. Trafic mediu zilnic, vehicule/24 ore, pentru anul
Categorii de drum
1985 1990 1995 2000 2005 2010
Drumuri nationale europene 3,470 4,548 5,925 5,464 6,588 8,416
Drumuri nationale principale 2,668 3,716 3,981 3,861 3,933 5,228
Drumuri nationale secundare 1,953 1,667 2,012 1,781 1,694 2,155
Drumuri nationale pe ansamblu 2,614 3,221 3,857 3,776 4,150 5,441
Noté: Pentru perioada 1985-2010, nu s-au considerat in mod distinct remorcile
9,000 8416
8,000
7,000 6,588
5,925
6,000 5464 5,728
5,000 4,548 7
81 3,861 3,933
4,000 3,476 —§is.116
2,668
3,000 953 155
2,000
1,000
0
1985 1990 1995 2000 2005 2010
i Drumurinationale europene M Drumurinationale principale Drumurinationale secundare

Tabel 2-5 Evolutia traficului mediu zilnic anual de vehicule grele pentru reteaua de drumuri
publice, pentru perioada 1985-2010

. Trafic mediu zilnic, vehicule/24 ore, pentru anul
Categorii de drum

1985 1990 1995 2000 2005 2010
Drumuri nationale 827 850 799 698 917 1,025
Drumuri judetene 307 299 266 152 157 136
Drumuri comunale 192 182 145 88 93 82
1,200
1,025
1,000 917
== g2 799
800 698
600
400 307 299 266
192 :..‘?QJ.BZ == 157
k-tl i ¥ = 5 &
] - | -y v
1985 1990 1995 2000 2005 2010
Drumurinationale Drumurijudetene Drumuricomunale

Sursa: CESTRIN

2.2.16 In concluzie, traficul rutier in Roméania pe ansamblul retelei de drumuri nationale si
autostrazi a crescut de la o valoare MZA de 3077, in 1990 la 5441 in 2010 . Imediat dupa
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1990, cand au fost anulate restrictiile referitoare la utilizarea drumurilor pentru transportul
de marfuri pe distante mai mari de 50 km si combustibilul si autoturismele au devenit mai
accesibile, s-a produs o crestere rapida a traficului.

2.2.17 Intre 1995 si 2000 s-a inregistrat o stagnare a traficului rutier mediu. Aceasti stagnare s-a
inregistrat datoritd cresterii motorizarii, in ciuda sciderii PIB-ului. In perioada urmatoare,
din 2000 pana in 2005 s-a produs insa o crestere importanta, bazata pe cresterea mare a
PIB.

2.2.18 Traficul rutier de pe drumurile nationale si autostrézi a inregistrat o crestere medie de
1.89% pe an intre 1990 si 2000, si de 3.91% pe an din 2000 pana in 2010. Conform
datelor primite de la CESTRIN se estimeaza c3 traficul rutier va creste cu o rata similara,
ajungand la o medie pe retea de 8030 vehicule fizice (MZA) in 2020.

2219 In figura 2-3 se prezinta evolutia traficului mediu pe reteaua de drumuri publice in
perioada 1990 — 2035, conform datelor furnizate de CESTRIN.

MZA (vehicule; 24h)

5441

v el ! Tl 626 1
1990 1045 2000 2005 2010 015 2020 2025 2030 G35

LIS Hro e ELTHIE ooy e TdsEA Extinuaer BV TR v
D0 Eslitrkwe SRS TR Sk —s— D1{2010) = ) CNbinaest BRI, SO
Entiinmes Loy TRIE 2otih Lo LTl L TR 26

Figura 2-3 Evolutia traficului mediu pe reteaua de drumuri publice in perioada 1990-2035,
conform estimarii CESTRIN

2220 Romania se confruntd cu o problem3 semnificativd in ceea ce priveste numarul de
accidente rutiere, prin comparatie cu alte tari din cadrul Uniunii Europene (UE). Comisia
Europeana utilizeaza trei indicatori distincti pentru masurarea gradului de siguranta
rutiera, dupa cu urmeaza:

o Numar decese la un milion de locuitori:
o Numar decese la 10 miliarde de pasageri-kilometri; Si

o Numar decese la un milion de autoturisme.
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2.2.21 In aceasts ordine, clasamentul si pozitia Romaniei sunt urmatoarele:
o Pelocul 24 din 28 — 94 fata de media UE de 60:;
o Pelocul 28 din 28 — 259 fata de media UE de 61; si
o Pe locul 28 din 28 — 466 fatd de media UE de 126.

2.2.22 Conform acestor date se poate concluziona cd Romania are cea mai mare rati a
accidentelor mortale din Europa. In perioada 2007-2012 s-a inregistrat un numar de 8.401
decese doar pe reteaua de drumuri nationale. Aceasta echivaleaza cu un numar mediu de
1.400 decese pe an, urmare a accidentelor inregistrate pe reteaua de drumuri nationale,
ceea ce detine, asa cum s-a descris anterior, o pondere de 20% din reteaua nationala.

2.2.23 Tabelul urmator prezinta o defalcare a accidentelor din cadrul bazei de date, in functie de
tipul de drum pe care acestea au loc. Aceastd defalcare are rolul de a evidentia
contributia accidentelor ce au loc pe reteaua nationala Ia totalul general.

Tabel 2-6 Statistica accidentelor rutiere la nivel national

Categorie

2008 2009 2010 2011 2012 Media 2007-12

drum

Autostrada 120 139 101 115 107 131 119 0,44%

National 7.092 8.628 8.195 7.483 7.119 7192 | 7618 | 28,09%

Judetean 3.262 4.318 4.295 3.841 3.924 3.929 3.928 14,48%

Altele 14.188 | 16.776 | 16.021 14.557 | 15498 | 15676 | 15.453 | 56,98%

Total 24.662 | 29.861 28.612 | 25996 | 26.648 | 26.928 | 27.118 -

Sursa: MPGT, AECOM

2.2.24 Aproximativ 30% din totalul accidentelor corespund retelei de autostrazi si drumuri
nationale, in contextul in care aceste categorii de drumuri detin mai putin de 20% din
ansamblul retelei rutiere nationale Impactul economic al acestor accidente este estimat la
1,2 miliarde de euro pe an.

2.2.25 Drumurile cu o singurd banda pe sens sunt recunoscute ca fiind cele mai periculoase
dupa cum rezulta din studiile recente efectuate de EuroRAP, unde se concluzioneazi ci
in Europa riscul de incidenta a accidentelor pentru un drum cu o singurd banda pe sens
este de patru ori mai mare decat pentru autostrézi. De asemenea, acest lucru reiese si din
statisticile locale, care reflectd un risc semnificativ mai mare pentru drumurile cu o singura
banda pe sens: in cazul drumurilor nationale existd un risc de peste sase ori mai mare
decét pentru autostrazi si de peste trei ori mai mare in cazul in care se iau in calcul doar
drumurile nationale din zonele interurbane. in prezent, un procent de aproximativ 90% din
reteaua nationala este reprezentat de drumurile cu o singurd band3, ceea ce fara indoiala
contribuie la statisticile defavorabile precum si la costuri economice semnificative asociate
accidentelor rutiere.
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Master Planul General de Transport al Romaniei include o analizi de accesibilitate a
transportului rutier cu obiectul de identificare a obiectivelor operationale de crestere a
gradului de accesibilitate si de reducere a timpilor de parcurs.

Unitatea de exprimare a valorilor efective ale densitatii este numarul de angajati pe minut.
In contextul interpretarii valorii absolute a densitatii efective a unei zone ce este cu
adevarat important este diferenta procentuala (%) a valorilor, fie intre diferite regiuni in
acelasi an sau intre aceleasi regiuni in scenarii diferite sau ani diferiti.

Densitatea efectiva pentru o zona se calculeaza prin analizarea fiecareia dintre celelalte
zone din model si prin calcularea numarului de angajati din zone divizat la costul
generalizat (in minute) al deplasarii de la zona de origine la celelalte zone. Aceasta
genereaza o valoare pentru fiecare dintre celelalte zone. Valorile tuturor celorlalte zone
sunt insumate si dau in final densitatea pentru zona originala. Acest proces este apoi
repetat pentru fiecare zona din model. Ulterior se selecteazid media ponderatd a tuturor
zonelor din fiecare judet si a tuturor zonelor din Romania. Calcularea densitatii efective se
face cu o serie de matrice din cadrul modelului deoarece este nevoie de costul
deplasarilor dintre toate perechile O-D.

Densitatea efectiva a unei zone este astfel mai mare pentru o zon& in care se poate
calatori catre un numar mare de angajati din alte zone intr-un timp scurt, si mai mica daca
se poate, catre un numar mai mic de angajati intr-un timp mai lung.

Acest proces a luat in considerare costul generalizat al calatoriei pe reteaua rutiera si
numarul de angajati.

Plansele de accesibilitate pentru deplasarile interne si cele internationale in anul de baz3
2011 sunt prezentate n Figurile 2.4-5 de mai jos.

LYY S

Figura 2-4 Accesibilitatea in anul de baza, calatorii interne

Sursa: MPGT, AECOM
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Figura 2-5 Accesibilitatea in anul de bazi, calatorii internationale

Sursa: MPGT, AECOM

2.2.32 Pentru zona municipiului Medias se poate observa ca exista un grad bun de accesibilitate
atat pentru deplasarile interne cat si pentru cele internationale. O accesibilitate redusa
induce limitarea accesului la oportunitati de angajare si restrictioneaza, astfel, dezvoltarea
economica a zonei.

. Municipiul Medias constituie centrul de greutate al
- _ pentagonului format din nodurile Brasov — Sibiu —
Sebes ~ Turda/Cluj-Napoca — Sighisoara/Targu
Mures, avand o buna accesibilitate pentru fluxurile
strategie de transport ce se desfagoara pe axele:

o  DN1 Brasov — Sibiu — Sebes — Turda
— Cluj-Napoca - Oradea

o DN7 Sebes — Deva — Arad

o DN13-DN15 Brasov — Sighisoara —
Targu Mures — Turda

o DN14 Sibiu — Medias — Sighisoara
o DN14B Teius — Blaj — Copsa Mica — Medias
o DN14A lernut — Tarnaveni — Medias.

2.2.33 Asadar, potentialul de accesibilitate trebuie valorificat prin asigurarea unei retele stradale
functionale, care sa faciliteze desfasurarea in bune conditii a circulatiei auto.
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Gradul de motorizare

Tabel 2-7 Evolutia parcului national de vehicule in perioada 2007-2014

ARC A O NATIONA 00 008 009 010 0 0 0 014
AUTOBUZ 17,125 19,079 18,732 18,873 18,691 18,989 19,391 20,055
AUTOMCBIL MIXT 74,815 73,320 71,499 68,843 65,993 63,666 61,315 58,856
AUTOPRCPLLSATA LUCRARI 741 739 725 708 691 681 666 657
AUTOREMORCHER 524 479 425 395 371 359 344 337
AUTORULOTA 412 399 387 370 362 358 348 337
AUTOSPECIALA 15,835 16,345 14,632 13,993 13,465 12,898 12,261 11,750
AUTOSPECIALIZATA 76,856 73,436 69,890 66,006 62,561 60,210 58,072 56,334
AUTOTRACTOR 33,739 32,958 32,006 31,140 30,270 29,337 28,439 27,523
AUTOTURISM 3,541,718 4,013,721 4,230,635 4,307,290 4,322,951 4,485,148 4,693,651 4,805,630
AUTOUTILITARA 391,720 452,485 474,396 486,373 521,327 569,288 616,205 666.186
AUTOVEHICUL ATIPIC 15 15 12 11 11 11 11 11
AUTOVEHICUL SPECIAL 11,527 15,737 17,481 16,708 17,582 18,563 20,012 21,700
MICROBUZ 16,204 20,004 20,390 20,467 20,509 21,735 22,205 23,040
MOPED 751 732 714 701 690 679 670 670
MOTOCAR 140 139 134 128 126 124 122 120
MOTOCICLETA 25,573 26,185 26,082 25,891 25,655 25,458 25,204 25,024
MOTOCICLU 24,342 39,251 47,693 53,201 58,456 64,105 70,598 76,553
MOTOCVADRICICLU 434 418 419 421 421 421 420 415
MOTORETA 4,097 3,976 3,848 3,748 3,671 3,608 3,561 3,512
MOTOTRICICLU 31 31 30 30 30 30 30 29
REMORCA 146,400 167.114 165,085 172,540 181,680 191,733 202,363 214,403
REMORCA AGRICOLA SAL FORESTIERA 37 264 443 614 827
REMORCA LENTA 485 699 851 959 966 998 991 981
REMORCA SPECIALA 3,821 6,534 9,586 11,638 13,816 15,768 17,864 19,881
SCUTER 1,105 1,092 1,070 1,051 1,033 1,025 1,017 1,015
SEMIREMORCA 52,119 61,210 63,661 66,820 71,940 77,076 81,834 88,263
SEMIREMORCA SPECIALA 169 195 254 299 339 375 442 504
TRACTOR 6,899 7.015 7.124 7.198 7,506 7.854 8,279 8,784
TRACTOR RUTIER 53,015 49,331 46,058 43,202 41,161 39,737 38,074 37,143
VEHICUL INCOMPLET 32 58 141 148 116 96 82 75
Total vehicule pasageri 4,036,536 4,575,805 4,814,922 4,900,179 4,948,850 5,158,882 | 5,413,858 5,675,869
Total vehicule 5,071,697 5,323,960 5,985,085

6,500,000
_,//“
6,000,000
5,500,000
Total vehicule pasageri
5,000,000
=@i—Total vehicule
4,500,000
4,000,000
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Sursa: DRPCIV

2.2.34 1n anul 2007 parcul de vehicule scade datorita radierii din oficiu a vehiculelor inscrise in
circulatie conform legii 432/2006.

2.2.35 in anul 2009 numérul de vehicule inmatriculate furnizau o ratd de motorizare de
aproximativ 200 autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori, ceea ce inseamni o
crestere de 1.51 ori fata de anul 2001 cand se inregistrau 132 autoturisme (inclusiv taxi)
la 1.000 de locuitori. Aceste valori sunt relativ mici prin comparatie cu valorile inregistrate
in tarile Europei Occidentale.




Plan de Mobilitate Urbana al Municipiului Medias ~ Raport Final n

2.2.36 Se poate observa din diagrama urmétoare ca ratd de motorizare?’ la nivel national
urmeaza trendul ascendent specific mediei UE27 insd mai are de recuperat pana la
atingerea acesteia.

2.2.37 Recensamantul Populatiei si Locuintelor, efectuat in 2011 a adus schimbari vizibile in
ceea ce priveste numarul de locuitori ai tarii noastre, astfel ci de la recensdmantul din
anul 2002 (21.680.974) populatia a scazut la 20.121.641 locuitori. Vechea valoare fiind

ajustata de Institutul National de Statistica si folosit3 la calcularea gradului de motorizare
pentru anii anteriori.

2.2.38 Prin urmare, luand in calcul parcul national de vehicule in anul 2013 (valoare publicata de
DRPCIV) si populatia totald recenzatd in anul 2011 (valoare publicata de INS) se poate
determina rata de motorizare la nivelul anului 2014:

e 282 autoturisme / 1.000 locuitori
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Figura 2-6 Evolutia gradului de motorizare in Romania fata de media europeana (EU27) -
turisme / 1.000 locuitori

Sursa: EUROSTAT1991-2012

2.2.39 Detinerea de autoturisme era mult mai scdzutd decat media pentru UE 27, de 200 masini
la 1.000 de persoane. Aceasta poate fi comparata cu media de 473 din UE 27, astfel ca
se estimeaza o crestere a numarului de autoturisme in urmatorii ani.

*" Rata de motorizare se defineste ca fiind numarul de autovehicule de pasageri raportat la 1.000 de locuitori. Un
autovehicul de pasageri este un vehicul rutier, altul decat motocicleta, conceput special pentru transportul persoanelor,
cel mult 9 persoane (inclusiv soferul); termenul de “autovehicul pentru pasageri” acoperd microcar-urile (nu necesita
permis de conducere), taxiuri si autovehicule inchiriate, cu conditia ca acestea sa aiba mai putin de 10 locuri; aceasta
categorie poate include si vehiculele utilitare gen pick-up.
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in ultimii ani, dezvoltarea schemelor financiare (leasing si imprumuturi bancare) a dus la
cresterea spectaculoasa a achizitionarii de noi autoturisme. Se asteapta ca detinerea de
autoturisme sa continue sa creasca pe termen mediu cu rate sustinute.

Pot fi identificate doua cauze principale ale acestei cresteri: prima este cresterea PIB-ului
si a doua este efectul de “ajungere din urma”, ceea ce va conduce la rate mai ridicate de
crestere, tinand seama ca rata generald de detinere de autovehicule este inca scizuts.
Un astfel de efect poate fi observat in numeroase tari: intre 1990 si 2002 detinerea de
autoturisme a crescut cu 109% in Polonia, cu 58% in Bulgaria, cu 51% in Cehia fata de
29% in UE15. Aceasta tendinta poate fi influentata pe termen scurt de o serie de aspecte
precum oportunitati mai bune de locuri de munca in striinatate, acces la credite in
anticiparea unor venituri mai mari, cerere sporita de libertate personala de transport si
decizii fiscale ale guvernului.

Parcul de autocamioane din Romania cuprinde, in majoritate, vehicule vechi de
dimensiuni reduse, iar parcul de vehicule este de asemenea mult mai mic decat media
pentru UE 27. in raport cu populatia, existau 20 de camioane la 1.000 de persoane in
Romania in anul 2002. Aceasta valoare nu este comparabilad cu cea de 63 din UE 25. La
aceasta categorie de vehicule se vor inregistra in viitor rate de crestere semnificative
pentru ajunge a ajunge din urma media europeana.

Analizénd aceste date se pot observa doua aspecte:

o in tarile industrializate, dezvoltate, gradul de motorizare tinde si se stabilizeze Ia valori
cuprinse intre 500 — 600 turisme/1.000 locuitori;

o multe din tarile deja integrate, cu o dezvoltare economica superioara Romaniei, au
atins deja un grad de motorizare de cca. 350 — 400 turisme/1.000 locuitori.

In prezent, in tara noastra, regasim un nivel mediu de cca. 282 turisme/1.000 locuitori, dar
se ating niveluri ale gradului de motorizare de peste 300 turisme/1.000 locuitori in zonele
urbane dezvoltate, iar tendinta este una de crestere. Rata medie de crestere a parcului
auto national pe anii 2007-2014 a fost de 4.9% pe an.

Tabel 2-8 Evolutia gradului de motorizare in Romania fata de media europeana (EU27) si
statele vecine (vehicule / 1.000 locuitori)

1991] 1992] 1993| 1994| 1995| 1996| 1997 1998] 1999] 2000] 2001] 2002] 2003 2004] 2005] 2006] 2007 2008] 2009| 2010| 2011| 2012

EU (27 state) 334] 348| 360| 368 375| 384| 388 401| 412| 423] 437| 444 476| 484| 492| 501| 509| 517
Bulgaria 158] 166| 178| 188| 197| 205| 209] 220 233 245] 264] 277] 296| 314] 329 233[ 277 317 337| 353 368| 385
|Ungaria 194] 199] 202| 211| 218| 220| 224| 216| 221| 232 244] 259| 274 280 287 319 325| 305| 301 299| 299 301
Romania 63| 70| 79 89| o7 106| 116| 125 133| 139] 148] 137] 142] 151| 156] 152 172] 197 209| 214| 216| 224

Sursa datelor: EUROSTAT

extrapolare Proiectant interpolare Proiectant
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2.3 INDICATORI SOCIO-ECONOMICI LA NIVEL LOCAL

2.3.1

2.3.2

233

234

235

Populatia totald a municipiului Medias, era de 43.369% din care aproximativ 49% barbati
si 51% femei, marea majoritate fiind de nationalitate romana alaturi de care traiesc si
cetateni de alta nationalitate: germani, maghiari si alte nationalitati.

Din cauza lipsei locurilor de munca la nivel local, un numar destul de insemnat de
persoane au plecat in strainidtate cu contracte de munca, din pacate neexistand o
statisticad a acestor persoane.

Se observa de asemenea o migratie puternica, in special in randul tinerilor, catre alte
orase mari din zona precum si in strainatate (in special Germania).

Conform Directiei Regim Permise de Conducere si Tnmatriculare a Vehiculelor (DRPCIV)
au fost extrase urmatoarele date referitoare la situatia parcului de vehicule inmatriculate
in judetul Sibiu, in anii 2007-2014.

In termeni relativi, acest parc, inregistreaza o rata medie de crestere de 5.2% pe an.
Astfel ca, o crestere de 12.6% s-a inregistrat in anul 2008 fat& de anul anterior. Anul 2009
si efectele crizei economice incep sa se facs simtite astfel c& variatia parcului auto creste
doar cu 5.9% fata de anul 2008, urmand ca in 2010 procentajul de crestere s3 se ridice
doar la 2.7% fata de numarul inregistrat in anul 2009. in 201 1, rata de crestere coboara la
minimul ultimilor ani 0.6%. Anii urmatorii (2012-2014) rata de crestere a oscilat intre 4.4%
si 5.1%. In valori absolute®®, un numar de 40.588 vehicule erau inregistrate in plus, fatd
de anul 2007, in anul 2014.

% Conform Recensamantului General al Populatiei si Locuintelor 2011

# luand in consideratie si vehiculele radiate din circulatie ca urmare a programului “Rabla”
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Tabel 2-9 Parcul judetean de vehicule inregistrat in perioada 2007-2014

CATEGORIE NATIONALA - SB (anul) 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
AUTOBUZ 518 553 513 490 490 509 514 53g]
AUTOMOBIL MIXT 1,549 1,505 1,429 1,358 1,261 1,202 1,107 1,017
AUTOPROPULSATA LUCRARI 13 14 13 12 12 12 12 12
AUTOREMORCHER 9 7 7 7 6 6 4 3
AUTORULOTA 16 16 13 12 13 12 12 10
AUTOSPECIALA 394 362 350 345 334 320 309 296
AUTOSPECIALIZATA 1.241 1,161 1,098 1,013 967 911 856 826
AUTOTRACTOR 930 888 843 788 734 682 665 647
AUTOTURISM 75,799 86,134 91,584 94,117 93,499 97,050 101,623 106,462
AUTOUTILITARA 7,326 8,378 8,942 9,301 10,124 11,305 12,320 13,426
AUTOVEHICUL ATIPIC 0 o] o] 0 0 0 0 0f
AUTOVEHICUL SPECIAL 112 192 252 274 307 360 399 445
MICROBUZ 373 392 384 364 366 381 391 410
MOPED 16 14 12 11 1 11 10 10
MOTOCAR 0 0 0 0 0 0 0 0
MOTOCICLETA 850 863 852 821 800 790 779 772
MOTOCICLU 491 849 1,060 1,172 1,295 1,459 1,670 1.864
MOTOCVADRICICLU 39 29 26 25 24 24 24 23
MOTORETA 85 83 81 79 78 78 77 77
MOTOTRICICLU 1 1 1 2 2 2 2 2|
REMORCA 4,275 4,679 5,021 5,334 5,699 6,097 6,444 6,884
REMORCA AGRICOLA SAU FORESTIERA 0 1 8 8 8
REMORCA LENTA 6 6 16 27 27 27 27 27
REMORCA SPECIALA 69 126 200 265 324 367 428 503
SCUTER 36 34 34 34 34 33 32 32
SEMIREMORCA 1.441 1,554 1,659 1,768 1,919 2,000 2,092 2,213
SEMIREMORCA SPECIALA 19 4 6 7 12 14 16 23
TRACTOR 156 166 166 172 174 168 165 165
TRACTOR RUTIER 849 788 707 638 597 552 519 505
VEHICUL INCOMPLET 0 a o] 0 1 0 0 o
013 B e pasage 96,6 02,604 05,426 0 0 0 8 0

Total vehicule 96,613 108,798 115,268 118,436 118,111 124,381 130,505 137,201
23.6  Numarul total de vehicule, inregistrat la 31.12.2014. reprezenta aproximativ 2.4% din

totalul inregistrat la nivelul tarii. in termeni de rata de motorizare a judetului Sibiu, arata un
indice de motorizare de 324 vehicule / 1.000 locuitori, plasand judetul peste media
nationald de 282 vehicule / 1.000 locuitori.
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Figura 2-7 Comparatie intre rata nationala de crestere a parcului auto si cea a judetului
Sibiu

2.3.7  Analizand cele doud curbe de evolutie, se poate observa ca evolutia judetului urmeaza
indeaproape evolutia nationald, cu mici diferente inregistrate in special anul 2009 si 2010.
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Parcul auto al municipiului Medias

2.3.8 Conform datelor furnizate de Primaria Municipiului Medias, la sfarsitul anului 2014, in
evidentele Directiei Locale de Taxe si Impozite figura un numar de 1763 autoturisme
inmatriculate de persoane juridice si 11.074 autoturisme inregistrate de persoane fizice.
Avand in vedere faptul ca populatia orasului numara 47.204% locuitori la Recensamantul
din 2011, rezultd un grad de motorizare calculat de aproximativ 272 autoturisme / 1.000
locuitori, valoare aflatd aproape de media national3 de 282 vehicule / 1.000 locuitori, insa
sub media judeteana.

2.3.9 Raportat la valorile inregistrate la sfarsitul anului 2010, numarul de vehicule inregistrate
de persoanele juridice a scdzut usor de la 1.793 vehicule la 1.763, iar valoarea aferent3
persoanelor fizice a crescut de la 10.200 vehicule la 11.074 in prezent. Ratele anuale de
crestere a parcului auto s-au situat intre valorile de 2-4% in ultimii ani.

2.3.10 Gradul de detinere in proprietate a vehiculelor reprezintd un indicator important de
apreciere a gradului de mobilitate a populatiei. Valoarea ridicata a acestui indicator
reflecta un potential important de crestere a mobilitatii urbane.

Tabel 2-10 Evolutia numérului de autoturisme si a gradului de motorizare in perioada 2010 -
2014

2010 2011 2012 2013 2014

Autoturisme pasageri

2013 2014

Grad motorizare

275

270

265

260

255 ¢~

autoturisme 1.000 / locuitori

250

245
2010 2011 2012 2013 2014

¢ Grad motorizare

Figura 2-9 Evolutia gradului de motorizare in perioada 2010 - 2014

**Sursa datelor: Directia Judeteana de Statistica Medias
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2.4 STATISTICA ACCIDENTELOR RUTIERE INREGISTRATE LA NIVELUL
MUNICIPIULUI MEDIAS

2.4.1 Conform datelor puse la dispozitia primariei, prin amabilitatea Politiei Rutiere a
municipiului Medias, au fost extrase urmatoarele:

Tabel 2-11 Statistica accidentelor produse pe raza municipiului Medias (2010-2014)

Total Total Total

Strada numar numar numar
raniti usor  raniti grav morti

1 Decembrie
Academician loan Moraru
Alba lulia
Angarul de jos
Anton Pann
Arinului
Aurel Vlaicu
Avram lancu
Axente Sever
Baznei
Blajului
Brateiului
Calafat
Calugareni
Carpati
Ciprian Porumbescu
Closca
Clujului
Corneliu Coposu
Dealului
DN
DN14
Eforie
Feleac
George Enescu
George Toparceanu
Gheorghe Sincai
Gloria
Govora
Gravorilor
Greweln
Hateg
Hermann Oberth 1
Horia
I. C. Bratianu
I. Ghe. Duca
Ighisului
Izvorului
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Total Total Total

Strada numar numar numar
raniti usor  raniti grav morti

Johannes Honterus
Lucian Blaga
Lupeni

Marasesti

Michael Weiss
Mihai Eminescu
Mihai Viteazu
Milcov

Andrei Saguna
Morii de Scoarta
Mosnei

Muscelului

Nicolae lorga
Nicolae Titulescu
Nucului

Paltinis

Panorama

Pictor Theodor Aman
Piscului

Poet Panait Cerna
Pompierilor
Primaverii
Protopop loan Moldovan
Scolii

Sibiului

Simion Barnutiu
Sondorilor
Stadionului

Stefan cel Mare
Stejarului

Stephan Ludwig Roth
Targului

Tineretului

Titus Andronic
Tomis

Turnului

Unirii

Vaslui

Wewern

=2 P OWOoOrONINVO|I~R RNV OIO|Ww|la|lalw|alalalp|=

w
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OOOOOOOOOOOOOOOOOOOAOOOOOOOOOOOOOOOOOOO
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Sursa: Politia Rutiera, Baza de date a accidentelor
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Figura 2-10 Localizarea accidentelor soldate cu victime omenesti pe teritoriul municipiului
Medias (2010-2014)
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Figura 2-11 Frecventa accidentelor de circulatie in functie de locul producerii acestora
(2010-2014)

2.4.2  Baza de date privind accidentele rutiere arata o dinamica staticd a numarului de accidente
inregistrate pe reteaua stradald a municipiului, numarul de victime fiind de aproximativ 55
in anul 2010, 52 in 2011, 43 in 2012, 47 in 2013 si 38 Tn anul 2014, din care majoritatea
reprezinta raniti usor (Tabelul 2-12).



Plan de Mobilitate Urbana al Municipiului Medias — Raport Final

Tabel 2-12 Dinamica numarului de victime din accidente rutiere in perioada 2010-2014

|

: I
2010 | 42 10 3
2011 | 32 19 1
2012 30 13 0
2013 28 18 1
2014 | 19 18 N

Total | 151 78 6

Sursa: Politia Rutiera, Baza de date a accidentelor

2.43  Din totalul de 200 accidente rutiere produse pe reteaua stradald a municipiului Medias, in
perioada 2010-2014, un numar de 44 (22%) au implicat pietoni, 8.5% au avut drept cauze
biciclistii, iar restul de 69.5% au fost datorate conducatorilor auto.
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Figura 2-12 Distributia accidentelor rutiere soldate cu victime pe raza municipiului Medias, anii 2010-2014
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Conform rezultatelor Modelului de Transport asociat Planului de Mobilitate Urbana (a se
vedea Sectiunea 4) pentru anul de baza 2015, pe reteaua urbana a Municipiului Medias
traficul total este de 91,6 milioane vehicule/km.

Avand in vedere statistica si dinamica accidentelor rutiere in zona municipiului, se obtin
urmatoarele rate de incidenta a accidentelor rutiere, pentru anul de baza 2015:

o 0,0109 decese la 1 milion veh*km;
o 0,1964 raniri grave la 1 milion veh*km;
o 0,2073 raniri usoare la 1 milion veh*km.

~Ghidul privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei
de Risc”, componenta a Ghidului National de Evaluarea a Proiectelor de transport din
Romania®', MPGT, include urmatoarele rate ale accidentelor pe categorii de drumuri
nationale (urbane si interurbane) precum si pe clase de severitate:

Tabel 2-13 Ratele de incidenta a accidentelor (numar accidente la 1 milion veh-km)

DN Rural 0,0229 0,0641 0,1497

DN Urban 0,2347 | 0,7138 ‘ 1,5860

247

Sursa: MPGT, Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc

Din comparatia statisticii accidentelor la nivel national cu evidentele inregistrate pentru
Municipiul Medias (Tabelul 2-12), rezultd urmatoarele concluzii:

o Numarul de accidente soldate cu decese, raportat la cererea de transport (traficul,
exprimat la vehicule*km) este cu 95% mai mic decat valoarea medie nationala; o
pondere similara se observa si pentru accidentele soldate cu raniri usoare (-87%)

o Rata de incidentd a accidentelor soldate cu raniri grave pentru reteaua stradala a
Municipiului Medias este cu 72% mai mica decat valoarea medie national3.

Tabel 2-14 Analiza comparativa a ratelor accidentelor la nivel local si national (numar
accidentele la 1 mil veh*km)

Retea stradald mun. Medias | 0.0109 - 0.1964 | 0,2073
| DN Urban (la nivel national) 0.2347 | 0.7138 1,5860
| Pondere 5% 28% 13%

Sursa: MPGT, Estimarile Consultantului

3 http://www.ampost.ro/pagini/master-plan-general-de-transport



2438

Plan de Mobilitate Urbana al Municipiului Medias — Raport Final

Conform evidentelor statistice, gradul de sigurantd a circulatiei pentru reteaua mun.
Medias este defavorabil, cu toate ca ratele sunt inferioare mediilor nationale. Cresterea
gradului de siguranta a circulatiei ramane un obiectiv strategic fundamental pentru Planul
de Mobilitate Urbana al Municipiului Medias. Strategia de dezvoltare a transportului urban
va include recomandari si interventii pentru reducerea numarului de accidente rutiere
inregistrate pe reteaua stradald, in special privind reducerea conflictelor in trafic prin
segregarea traficului nemotorizat si creerea de facilitati pentru pietoni si biciclisti.

2.5 DATE DE TRAFIC

2.51

252

253
254

2155

Pentru a dispune de o imagine de ansamblu asupra traficului din zona de influenta a
lucrarii de fata, se vor analiza datele de trafic rezultate cu ocazia ultimului recensamant de
circulatie disponibil, pentru penetratiile drumurilor nationale dispuse in vecinatatea zonei
urbane,

Pentru aceasta vom recurge la datele recensamintelor generale de circulatie efectuate din
5 1n 5 ani de cétre Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica (CESTRIN) din cadrul
Companiei Nationale de Autostradzi si Drumuri Nationale din Romania (CNADNR),

Ultimul recensamant de circulatie a fost efectuat in anul 2010,
Recensamintele CESTRIN se efectueaza pentru 11 categorii de vehicule (Tabelul 2-13):
o biciclete, motociclete

o autoturisme

o microbuze

o autocamionete

o autocamioane si derivate cu 2 osii

o autocamioane si derivate cu 3 sau 4 osii

o autovehicule articulate

o autobuze

o tractoare cu sau fara remorca

o autocamioane cu 2,3 sau 4 osii cu remorca (trenuri rutiere)
o vehicule cu tractiune animala

Dintre acestea, categoriile de trafic 1, 9, 10 si 11 reprezintd un trafic redus, cu caracter
local, de cele mai multe ori de scurta distanta.
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Tabel 2-15 Categoriile de vehicule folosite in prognoza traficului interurban

| Categorii de Vehicule utilizate la efectuarea, de catre CESTRIN-CNADNR, a
Recensamantului National de Circulatie din anul 2010

nr . .
denumire descriere axe
. ord
1 MOTOCICLETE motociclete, motociclete cu atas, scutere, .
motorete
2 AUTOTURISME autoturisme, autoturisme tip combi 2-axe
3 MICROBUZE | microbuze cu max 8+1 locuri | 2-axe
4 AUTOBUZE autobuze si autocare 2-axe,
3-axe

autocamionete, autospeciale cu
5 AUTOCAMIONETE MTMA<=3 5t | 2-axe

AUTOCAMIOANE S| autocamioane cu 2 axe, autobasculanta cu
2 axe, autocisterna cu 2 axe, alte

6 DERIVATE CU ) ) . 2-axe
> AXE autov_ehlcule cu sasiu de autocamion cu 2
axe si greutate totala peste 3,5t
autocamioane si derivate cu 3 axe sau 4
AUTOCAMIOANE S axe, autobasculante cu 3 axe sau 4 axe, 3-axe,
7 DERIVATE CU 3 autoremorcher cu 3 axe sau 4 axe 4-axe
SAU CU 4-AXE :

automacara cu 3 axe sau 4 axe

AUTOVEHICULE | autovehicule articulate (tip TIR), vehiculecu | M2

8 ARTICULATE peste 4-axe, remorchere cu trailer n;t’gxie
9 TRCSJIOCGTE = tractoare agricole cu/fara remorca, vehicule 2-axe,
SPECIALE speciale 3-axe
Autocamioane si derivate, cu 2, sau cu 3 | 2-axe,
o TRENURI RUTIERE sau cu 4 axe, tractand remorca 3-axe
VEHICULE CU
11 TRACTIUNE -
| ANIMALA

Sursa: CESTRIN

256  Astfel, se vor analiza urmatoarele sectiuni de drum (Figura 2-10):
o Sectiunea 1. DN14, sector DN14B — Mun. Medias, km 42+097 — km 51+000
o Sectiunea 2: DN14, sector Mun. Medias - Mun. Sighisoara, km 57+500 — km 89+400
o Sectiunea 3: DN14A, sector Mun. Medias - Mun, Tarnaveni, km 2+850 — km 20+400
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Tabel 2-16 Traficul recenzat la nivelul anului 2010 (valori MZA, drumuri nationale)

|

52

207 i 235 aa2 247 81 769 51 5 i 6935

" DN14 | 57 ] 3 254 406 T i I 212 | T2 — |l 5204

ZH| [ 305 142 = 1 T : ] T 2924

Sursa: CESTRIN

Legenda

Segmente

Figura 2-13 Principalele artere rutiere de penetratie in Municipiul Medias
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2.5.8

259

Valorile de trafic inregistrate pentru cele 3 drumuri nationale de penetratie in zona urbana
a municipiului vor fi prognozate pe perioada de perspectiva 2010-2045 cu scopul
identificarii necesitatilor de sporire a capacitatii de circulatie. Metodologia aferenta este
descrisa in continuare.

Coeficientii de echivalare in osii standard de 115 KN au fost determinati conform Normativ
AND 584 - 2012 si sunt prezentati in tabelul urmator, pe tipuri de structuri rutiere:

o structuri rutiere suple si semirigide noi (modernizari):
o ranforsare de structuri rutiere;
o structuri rutiere rigide.

in cazul in care pe sectorul de drum sau drumul respectiv nu exista nici un post WIM*, se
utilizeaza coeficientii din tabelul urmator, care sunt medii pe reteaua de drumuri nationale;
acesti coeficienti vor fi actualizati de catre CNADNR pe baza prelucrarii masuratorilor de

32 post WIM, este un post de inregistrare automata a circulatiei dotat cu echipamente care permit clasificarea si
céntarirea din mers a vehiculelor (Weight in Motion)
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trafic efectuate in cadrul programului de monitorizare a traficului greu, ori de cate ori apar
modificari semnificative ale valorilor acestora.

Tabel 2-17 Coeficientii medii de echivalare a vehiculelor fizice in osii de 115 kN

Grupa de vehicule

Tipuri de . ' ] T
structuri Afuto?amloane Afutocfamloane Autovehicule Tract?are
rutiere giderivatecu2  siderivate cu 3 h Autobuze  cu/fdrad
s A = articulate | A
osii si 4 osii remorci
Suple si
semirigide 0.1 0.7 0.9 0.6 0.1 1.0
Ranforsari
structuri
rutiere suple 0.1 0.8 1.1 0.6 0.1 1.2
si semirigide
Rigide 0.2 26 15 2.0 0.2 1.4

Sursa: CESTRIN
2.5.10 Scenariul de crestere aplicat este cel recomandat de citre CESTRIN pentru perioada de
perspectiva 2010-2035, in conformitate cu incadrarea functionald a drumuirilor.

2511 1In continuare se analizeaza trendul de evolutie a traficului pe penetratille drumurilor
nationale in zona urbana a municipiului Medias.
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Tabel 2-18 Evolutia traficului de penetratie pe drumuri nationale in perioada 2000-2015

Vehicule usoare | Vehicule medii = Vehicule grele

Vehicule usoare de transport de transport de transport _‘ -
autoturisne marfuri marfurl marfuri (Vehicule Autobuze I
Pericada ¢ . | .
microbuze, (Autocamioane | (Autocamioane articulate (5+ trolelbuze | L e veh!eule"
furgonete) cu 2 osii cu 3 sau 4 osil | osii, TIR), trenuri i
(+derivate)) {+derivate)) rutiere) |
i) ESR {2 o8 mgen bl
2000 3,932 349 111 181 64 4,637
Sectiunea 1: 2005 3,842 297 116 205 56 4,606
DN14, sector
DN14B — Mun
Medias. km 2010 6,173 247 81 327 91 6,919
42+097 — km
51+000 2015 8,208 603 519 427 73 9,830
Eegnuaieide 5 9% 19 5% 45 0% 5 5% -4 3% 7 3%
crestere 2010-2015 N ? ? ) : °
2000 2,902 267 90 178 39 3,476
Sectiunea 2: 2005 3,056 226 110 229 44 3,665
DN14, sector Mun
ias - Mun.
Medias = Mup 2010 4,577 172 81 235 76 5,141
Sighisoara, km
574500 — km
89+400 2015 6,485 353 245 325 57 7,465
fate enualSide 7 2% 15 5% 24 8% 6 7% -5 6% 7 7%
crestere 2010-2015 ° ° : ) : ?
2000 1.582 193 40 102 30 1.947
Sectiunea 3 2005 1.542 124 84 135 31 1916
DN14A, sector
Mun. ias -
U, Medisg - 2010 2533 91 53 202 a3 2,912
Mun Tarnawveni,
km 2+850 — km
20+400 2015 4,036 242 100 229 91 4,698
rate anuale de 9 N o o o 0
crestere 2010-2015 9.8% 216% 13 5% 25% 22 5% 10 0%

Sursa: CESTRIN pentru 2000, 2005, 2010; valorile de trafic pentru anul 2015 au fost determinate de Consultant urmare
a desfasurarii recensamintelor clasificate in sectiune

Figura 2-14 Evolutia traficului de penetratie in intervalul 2000-2015

10,000
9,000
8,000
7,000
6,000
5,000 =
4,000
3,000
2,000
1,000

0

2000
=2005
2010
2015

_I .

Sectiunea 1: DN14, sector Sectiunea 2: DN14, sector Sectiunea 3: DN14A,
DN14B — Mun. Medias, km Mun. Medias - Mun, sector Mun. Medias - Mun.
42+097 — km 51+000 Sighisoara, km 57+500 — Tarnaveni, km 2+850 — km
km 89+400 20+400

Sursa: Analiza ITP asupra datelor CESTRIN
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in perioada 2005-2010, traficul pe axa vest-est a crescut semnificativ, ilustrand
intensificarea relatiilor economice ale municipiului cu celelalte aglomerari urbane din jud.
Sibiu (in special cu municipiile Sibiu si Alba lulia).

in general, traficul de vehicule grele a evoluat cu rate de crestere importante, mai ales in
intervalul 2010-2015, unul din principalele motive fiind demararea lucrarilor de reabilitare a
coridorului IV feroviar Sighisoara-Coslariu-Simeria. Exista fluxuri importante de vehicule
grele cu 3-4 osii care transporta produse de cariera (piatra spart si alte materiale de
constructii) din zona Copsa Mica catre obiectivele de interes.

Traficul de autoturisme a inregistrat in ultimii ani rate anuale de crestere de 6-10%, mult
superioare valorilor medii nationale, ilustrand potentialul important de crestere al zonei
municipiului Medias.

Ponderea vehiculelor grele de transport marfuri (LGV+HGV), pentru cele mai importante
drumuri de penetratie, se situeaza intre 17% pentru penetratia DN14 vest si 13% pentru
penetratia DN14 est.
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Prognoza conditiilor actuale de circulatie, fara sa fie luate in calcul viitoarele proiecte de
infrastructura rutiera, aratd ca pe perioada de prognoza nu se vor inregistra depasiri ale
debitului admisibil. Nivelul de serviciu pe artera de leg&turd cu municipiul Tarnaveni se
incadreaza la nivelul “B”, ceea ce se traduce printr-o circulatie fluents si fara stanjeniri ale
acesteia.

in scenariul de referinta, traficul desfasurat pe arterele de penetratie in municipiul Medias
este de intensitate ridicata iar prognoza acestuia nu arata ca vor fi probleme semnificative
in ceea ce priveste nivelul de serviciu asigurat, acesta incadrandu-se in cazurile cele mai
defavorabile la nivelul “C” ceea ce va presupune desfasurarea circulatiei in conditii
acceptabile de fluenta.

Traficul de calcul se incadreaza de la clasa de trafic “greu” la “foarte greu”, cu o prezenta
mai ridicata a traficului greu pe sectiunile de drum DN14 Copsa Mica — Medias si Medias
~ Sighisoara.
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3.1 SISTEMUL DE TRANSPORT

3.1.1

ol kS

3.14

3.1.5

3.1.6

Oferta de transport in Municipiul Medias este formata din:
o Reteaua de cai de transport rutiere; si

o Reteaua de cai ferate.

Reteaua majora de drumuri publice care tranziteaza Municipiul Medias este formata din:

o DN14 - conecteaza aglomerarile urbane Sighisoara, Medias, Sibiu — lungimea de
traversare a municipiului este de 6,5 km (strazile Brateiului, Aurel Vlaicu, Closca,
Hermann Oberth, Sos. Sibiului)

o DN14A — conecteaza Medias cu Tarnaveni si lernut, lungime 2,85 km (strazile Mihai
Viteazu, Nicolae Titulescu, A.l. Moraru, Baznei)

o DJ141 — conecteaza Medias cu Agnita, lungime 2,34 km, formatd din strada Avram
lancu prelungire Mosnei

in municipiul Medias si satul apartinator Ighisul Nou existd un numar de 45 poduri si
podete si 329 de strazi, clasificate majoritatea in strdzi de categoria IV, 34 de strazi
categoria a lll-a si 5 strazi de categoria a ll-a, la care trebuie asiguratd mentenanta (lucrari
de reparatii prin plombe asfaltice, turnare covor asfaltic, refacere trotuare cu piscoturi,
montat indicatoare rutiere, marcaje rutiere). Lucrarile la reparatii si intretinere strazi au
drept scop mentinerea parametrilor geometrici ai suprafetei carosabilului in vederea
Tmbunatétirii conditiilor de desfasurare a traficului rutier in municipiul Medias®®.

Lungimea drumurilor nationale existente in intravilanul municipiului este de 6,5 km pentru
DN14 si de 2,8 km pentru drumul DN14A. Lungimea drumurilor judetene existente in
intravilanul municipiului sunt de 2,5 km pentru DJ 141, 1,7 km pentru DJ 142A si 6,5 km
pentru DC10. In interiorul orasului, reteaua stradala are o configuratie radiala cu un inel
central dezvoltat in jurul Cetatii Mediasului.

Aceasta retea stradala majora s-a dezvoltat pe directiile pe care penetreaza in municipiu
si implicit 1l tranziteaza.

Aceste drumuri constituie scheletul retelei stradale majore, la care se adauga in zona
centrala legaturile intre ele, care se realizeaza prin intermediul strazilor ce inconjoara
cetatea medievala a orasului. Fata de dimensiunile orasului, numarul de locuitori si
respectiv al gradului de motorizare se poate aprecia ca reteaua stradald majord este
relativ sumara, insuficienta. S-au realizat o serie de modernizari la reteaua stradala a
orasului, cum ar fi strada de legaturd intre Gura Campului si Soseaua Sibiului,
amenajarea intersectiilor de pe zona de vest a inelului central, sau ca urmare a initiativelor

* Sursa: Strategia de Dezvoltare Durabila Medias in Europa 2020
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Primariei Municipiului, cum ar fi echiparile recente cu instalatii de semaforizare din unele
intersectii. Cu toate aceste eforturi se poate aprecia c3 reteaua stradald este insuficient
echipata, iar amenajarile de circulatie atat pe trasee de strazi cat si mai ales in intersectii
este necesar a fi reanalizate.

Din punct de vedere al transportului feroviar, judetul Sibiu detine cateva noduri de cale
feratd cum ar fi: Sibiu, Copsa Mica si Podul Olt. Prin aceste noduri de cale ferata se
realizeaza legaturi atat cu toata tara, cat si cu Europa Centrala si de Vest.

Din punct de vedere al transportului feroviar, Mediasul se afld la urmatoarele distante fata
de cele mai apropiate noduri feroviare:

o Copsa Mica: 11 km Sibiu: 56 km:;
o Teius: 62 km; Podu Olt: 78 km;
o Razboieni: 96 km Cluj-Napoca: 164 km.

Magistrala de cale feratd 300 pe traseul Bucuresti - Bragsov — Episcopia Bihorului,
traverseaza Municipiul Medias de la E — SV. De asemenea CF 208 Sibiu — Copsa Mica -
Medias se ramifica din magistrala 200, Bucuresti- Brasov — Nadlac.

Cale feratd dubla electrificatd pe: sectorul Sighisoara — Medias — Blaj — Coridorul IV
Trans-European Statia S.N.C.F.R. Medias se afla la km 323 pe ruta 300 Bucuresti —
Brasov - Razboieni — Episcopia Bihorului. Sectorul feroviar se afla in prezent in reabilitare
la viteza de 160 km/h.

Serviciile de transport public (cu autobuzul si troleibuzul) sunt operate de catre S.C.
MEDITUR S.A., societate avand ca actionar majoritar Consiliul Local Medias si care
efectueaza transport public de persoane in baza unui contract de concesiune.

in prezent, societatea de transport public, opereaza pe cinci trasee principale, troleibuze Si
pe patru trasee autobuze. De asemenea, exista si cinci trasee secundare deservite cu
autobuze si microbuze.

Traseele principale

T1 - G.Campului (Str. 1 Decembrie) - Automecanica (Fabrica de Oxigen)

T2/1 - Cartier Vitrometan (Str. Milcov) - G.Campului (Str. 1 Decembrie)

T2/2 - Cartier Vitrometan (Str. Vidraru- Statie acoperita) - G.Campului (Str. 1 Decembrie)
T2/3 - Market Kaufland (Parcare Market) - G.Campului (Str. 1 Decembrie)

T3 - Cartier Vitrometan (Str.Milcov) - Automecanica (Fabrica de Oxigen)

L9 - Cartier Vitrometan (Str.Milcov) - Automecanica (Fabrica de Oxigen) (T3 Rapid)

L10 - G.Campului (Str. 1 Decembrie) - Automecanica (Fabrica de Oxigen) (T1 Rapid)

LS - Cartier Gura Campului (Str.1Decembrie) - Pod Mosnei (Str. Angarul de Sus)

L7 - Piata Agroalimentara - Sat Ighisul Nou (Centru)
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Figura 3-1 Traseele principale ale troleibuzelor
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Figura 3-2 Traseele principale ale liniilor de autobuze si microbuze
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Figura 3-4 Raza de acoperire (200 m) a statiilor de transport public

Trasee secundare
L12 - Strada Gravorilor (Str_Liliacului) - Greweln
L12/2 - Strada Bucegi (Str. Tampa) - Biserica Valea Lunga
L13 - Strada Vidraru (Statie acoperita) - Str. Codrului (Dealul Cucului)
L14 - Cartier Gura Campului (Str.1Decembrie) - Pod Mosnei (Biserica G.Catolica)
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L15 - Str. Mosnei (Angérul de Sus) - Automecanic (Fabrica de Oxigen)

Tabel 3-1 Vanzérile de bilete, abonamente si gratuitati in perioada 2010-2014

2010 1 1,900,726 -- 26,429 81,008
2011 1,900,423 26,586 87,103
2012 1,909,373 36,413 78,358
2013 1,129,203 38,630 87,676
2014 1,126,478 38,216 103,170
TOTAL 7,966,203 166,274 437,315

Sursa: Meditur SA
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Figura 3-5 Evolutia in timp a vanzarilor de bilete, abonamente si gratuitati

3.1.13 Se poate observa ca vanzarile de bilete au scazut semnificativ incepand cu anul 2013, de
asemenea, emiterea abonamentelor a ramas aproximativ constantd pe ultimii 3 ani,
exceptia de la trendul constant sau in scadere facand gratuitatile emise pentru persoanele
pensionare. Este de asteptat ca numarul gratuitatilor si implicit a calatorilor transportati s
creasca odata cu extinderea programului de gratuitati si pentru elevii municipiului Medias
si a satului apartinator — Ighisul Nou, ca urmare a initiativei primariei si a operatorului de
transport.
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in prezent, in municipiul Medias facilitatile dedicate pietonilor se regasesc in centrul
istoric, unde pietonii se pot plimba fira restrictii si cu un minim de intersectdri cu
autoturismele. in centrul istoric, accesul autovehiculelor este permis pe baza de cartela
doar rezidentilor, autovehiculelor de aprovizionare si autospecialelor de interventii. De
asemenea, mai exista un numar de 3 pasarele destinate exclusiv pietonilor si biciclistilor,
dintre care: doua faciliteaza trecerea peste raul Tarnava (legatura cartier Gura Campului
Cu zona centrala si cartierul Dupa Zid cu Stadionului), iar cea de-a treia supratraverseaza
Magistrala feroviara 300, facand legatura dintre strizile Hermann Oberth si Stephan
Ludwig Roth (Unirii).

in ceea ce priveste facilitatile dedicate biciclistilor, se poate vorbi de o singura piste de
biciclete, implementatd de Primaria municipiului Medias, pe strada Mosnei de la
intersectia cu strada Stejarului, pe o lungime de circa 1 km inspre Mosna.

Sistemul de parcare din municipiul Medias este alcatuit din locuri de parcare libere (in
limitele regulamentului de circulatie), fara taxa si din locuri de parcare cu plata. Acestea
din urma sunt grupate in zona centrala, iar tariful orar este de 0.5 lei/ora. Taxarea se face
doar in intervalul orar 8:00-17:00, de Luni pana Vineri, la parcometrele aflate uneori in
apropierea locurilor de parcare. Dezavantajele actualului sistem de parcare fiind numarul
redus de parcometre, acceptarea doar a monedelor de 50 bani si lipsa marcajelor
speciale care delimiteaza aceste zone.

Pentru eficientizarea sistemului de management al locurilor de parcare se recomanda
introducerea unei politici de Parking si reamenajarea locurilor de parcare din zona
Centrala. De asemenea, pentru parcarile din cartierele Vitrometan, Gura Campului, Gloria
si Dupa Zid, se recomanda regandirea parcajelor in asa fel incat, acolo unde este cazul,
sa nu se stanjeneasca circulatia mijloacelor de transport public. De exemplu, in prezent,
prin cartierele Gura Campului si Vitrometan circula troleibuze cu burduf care, uneori, sunt
nevoite sa faca “slalom” printre autoturismele parcate pe ambele parti ale carosabilului.
Din acest punct de vedere, se recomand& parcajul doar pe o singura parte si interzicerea
parcajelor in zonele intersectiilor.
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3.1.18 Plansele 3-1 si 3-2 prezinta localizarea retelei TEN-T centrale si secundare pe teritoriul
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Figura 3-6 Retea TEN-T Core si Comprehensive pentru drumuri, porturi, terminale feroviare

si aeroporturi

Sursa: http://ec europa.euftransport/themes/infrastructure/revision-t_en.htm
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Figura 3-7 Retea TEN-T Core si Comprehensive pentru linii feroviare de pasageri si
aeroporturi

Sursa: http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/revision-t_en.htm

3.1.19  Nodul Medias beneficiaza de conectivitate primara la reteaua Core TEN-T prin intermediul
coridorului feroviar Bucuresti-Brasov-Simeria-Arad. De asemenea, prin intermediul DN14,
Medias este localizat pe reteaua rutiera TEN-T Comprehensive.
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Figura 3-8 Coridoarele principale TEN-T

Sursa: http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/doc/ten-t—country-ﬁches/ten-t-corridor-map-201 3.pdf

3.1.20 Din perspectiva coridoarelor prioritare TEN-T, Romania este traversati de:
o Coridorul nr. 5, Orient-East Med

o Coridorul nr. 8, Rin-Dunare

3.1.21 Din nou, Medias beneficiazd de conectivitate secundara la cele doud coridoare TEN-T

prioritare, ceea ce asigura perspectivele de conectivitate cu reteaua majora de transport la
nivel European.
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3.2 STAREA TEHNICA A RETELEI STRADALE

3.2.1  Starea tehnica a drumurilor reprezintd un factor important care influenteaza costurile

generalizate ale utilizatorilor, precum si deciziile acestora de efectuare a calatoriilor, in
special in ceea ce priveste alegerea rutei.

322

in vederea construirii Bazei de Date Tehnice Rutiere (BDTR, Anexa 3), Consultantul a

efectuat inspectii tehnice vizuale pentru determinarea starii tehnice de viabilitate a

strazilor, conform prevederilor Normativului

determinarea starii tehnice a drumurilor moderne”, anexa 6.

Tabel 3-2 Clasificarea starii tehnice a drumurilor publice

CD 155-2001 ,Instructiuni tehnice pentru

foart
FoarEe foarte buna | foarte buna oarte foarte buna
buna buna
cel putin cel putin cel putin Tratamente
buna buna mediocra bituminoase
“ cel putin
Bing buna . . Straturi
cel putin cel putin . o
] N buna iarea bituminoase - .
mediocra buna . Intretinere
foarte subtiri B
' periodica
N cel putin cel putin cel putin | foarte buna Covoare
Mediocra N T N . .
mediocra mediocra mediocra larea bituminoase
Reciclarea in
Rea cel putin cel putin cel putin | foarte buna situ a
mediocra rea rea la rea Imbracamintilor
bituminoase
B foarte . .
Foarte foarte buna . foarte buna Ranforsarea Reparatii
rea buna la .
rea la rea rea la rea structurii rutiere curente

Sursa: CD 155-2001, Anexa 6
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Elaboratorul studiului a efectuat inspectii conform prevederilor din Normativului CD 155-
2000. Starea tehnica a retelei rutiere a municipiului Medias se afla, in mare parte, Intr-o
conditie necorespunzatoare, fapt ceea ce afecteaza negativ mobilitatea populatiei.

Circa 60% dintre arterele situate in reteaua municipiului se afli intr-o stare tehnica
necorespunzatoare, evidentiindu-se ca importanta traseele principalele de traversare a
zonei urbane, respectiv DN14 (strazile Sos. Sibiului - Hermann Oberth - Closca - Horea -
Aurel Vlaicu si. Brateiului) si DN14A (strazile Mihai Viteazu, Nicolae Titulescu, A.l. Moraru,
Baznei).

Cota de piata si atractivitatea transportului urban public sunt afectate de starea de
viabilitate deficitara a strazilor utilizate de catre autobuze si troleibuze.

imbunatatirea parametrilor de viabilitate tehnicd a strazilor constituie un obiect major
pentru imbunatatirea mobilitati urbane a pasagerilor, marfurilor, dar si a traficului
nemotorizat de pietoni si biciclisti. Strategia de dezvoltare a transportului urban fin
Municipiul Medias va include recomandari de investitii in acest sens.
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3.3 TIPARE DE CALATORIE

3.3.1  Din analiza anchetelor origine-destinatie se poate observa ci cele mai stranse relatii ale
traficului de pasageri (autoturisme, autobuze, microbuze) se exercita pe axele Sibiu ~
Sighisoara (DN14), Sibiu - Tarnaveni (DN14A), Sighisoara — Tarnaveni (DN14A) si
Mosna (DJ141) — Sibiu.

Tarnaveni (DN14A)

Sibiu (DN14) _ {> Sighisoara (DN14)

Mosna (DJ141)

== Sibiu (DN14) Mosna (DJ141) Sighisoara (DN14) Tarnaveni (DN14A)

Figura 3-9 Principalele relatii de tranzit ale traficului de pasageri exercitat intre cele patru
penetratii principale ale municipiului Medias

Sursa: Analiza ITP asupra Modelului de Transport asociat PMUD al Mun. Medias



